ESTUDIO

correspondiente a la necesaria subsistencia, conveniente
modernizacién y oportuno enlace de los ferrocarriles de

via estrecha Olot-Gerona y Gerona-S. Feliu de Guixols.
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ECONOMIA PUBLICA Y RENTABILIDAD

La amenaza que pende, cual moderna espada de Damocles, sobre

la. suerte de los ff.cc. de via estrecha de Olot-Gerona y de San Feliu de

Guixols-Gerona se condensa en una frase hecha: ambas ferrovias no son
rentables.

Empero, mis efectista por lapidaria que solida por logica, aquella
frase no resiste un anllisis critico detenido y fundamentado. A este menes
ter dedicaremos de antemano nuestra atencidon para describir el amplio pa
norama que solidariza la economia plblica con la continuacion del servicio
de dichos trenes hasta el punto de que la correlacion entre la economia a
ludida y este servicio se basa en el principio de los vasos comunicantes.

No se olvide que para determinar el concepto de rentabilidad no
es igual la medida aplicable cuando se frata de una empresa privada que
de una corporacién o el mismo Estado. En aquella empresa la rentabilidad
estA expresada por unos guarismos que dan el saldo de la cuenta de pér
didas y ganancias, al paso que en las empresas colectivas precisa aquila
tar diversos factores, algunos imponderables, casi todos intraducibles en
partidas de contabilidad. Incluso es frecuente de que un servicio pablico
deficitario, en su funcién de circuito de riqueza, rinda al erario estatal
tan conspicuos ingresos que, indirectamente, superen con creces aquel
saldo negativo. De no ser asi toda la teoria de la Hacienda Piblica se
vendria abajo con estrépito.

Precisamente en el orden ferroviario encontramos un argumento
sin réplica. En todas las naciones que van a la cabeza del progreso los
trenes pasan por grave crisis financiera, precisando ingentes subvenciones
de Tesoro para enjugar sus déficits. En Espafla la aportacion para el
4ltimo ejercicio es del orden de cerca dos mil millones de pesetas. A pe
sar de tal sangria a nadie se le ha ocurrido proponer la supresion del’
servicio, puesto que al mas lerdo de los economistas no le escapa que de
hacerlo se colapsaria la economia entera del pais. El remedio se busca
en la modernizacién del transporte por via férrea con la contribucion de
nuevas masas de capital; en el plan relativo a la RENFE se deja entrever
la esperanza de que dentro de unos afios se podra enjugar el déficit de

explotacién y que hasta podra ser rentable la inversion efectuada. Propor
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rencia de que si el favorable pronodstico referente

ferrocarriles, con la dif

®

a aquella es para el término de quince afios, en el nuestro la moderniza
cibn seri rentable a la vista, segin demostraremos, con meridiana eviden
cia.

Precederid a este empeflo una primera parte cefiida a fundamentar
la razdén de ser del ferrocarril unificado; el error que supondria la supre
sitbn del servicio y las ventajas que ha de tener para la riqueza ¥ el bienes
tar del territorio que recorre. Mas que arteria circulatoria, seglin simil
corrientemente aplicable al ferrocarril, el de Olot a San Feliu de Guixols
serf{a turbina en movimiento para completar el potencial de unas gentes que

con labor, iniciativa y constancia han edificado cuanto tienen.
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BOSQUEJO DEMOGRAFICO

Los dos trenes unificados forman un trayecto de 95 kilometros de
longitud, a lo largo de cuyo recorrido se suceden 19 estaciones de muni
cipios autébnomos. Ello quiere decir que la distancia promedia entre esta
cibn y estacién es de 5 kildometros. Tal densidad, pocas veces constatada,
es ya un primer exponente del excepcional desarrollo econdmico y social
del territorio. Comparando los censos de poblacién de 1860 y 1963 se

tendrin mas detalladcs elementos de juicio.
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De donde se deduce: a/ Que son en numero de 13 las poblaciones
gue han aumentado su censo, algunas en forma espectacular: Olot con
8.065 habitantes; Anglés con 3.129; Salt con 7.123; Gerona con 18.L443
(sin contar con los ex-municipios de Santa Eugenia de Ter, San Daniel
y Palau Sacosta recién agregados a la capital); Cassa de la Selva con
1.852 vy San Feliu de Guixols con 5.686. b/ Que de las cinco restantes
estaciones, Las Presas ha mantenido su poblacion; Santa Cristina de Aro,
gracias al turismo, la estd recuperando y que las otras 3, predominante
mente rurales, no alteran el valor del argumento. ¢/ Que, en sintesis, en
algzo mas de un siglo el aumento ha sido de LL4.7L4 personas, cifra que
sumada a la poblacion de 1860 da 105.403.

Cliente inmediato del ferrocarril este contingente se vé influido por
circunstancias coadyuvantes en su funcion de viajero: una tradicional con
sistente en la concurrencia de campesinos, ganaderos y buhoneros a los
mercados semanales y ferias extraordinarias que se repiten en el curso
del afio. Los lunes mercado en Olot, con dos ferias anuales, los miérco
les mercado en Amer y cuatro ferias; los sabados mercado en Gerona
(uno de los mas importantes de Catalufia), con dos ferias; los miércoles
mercado en Cassa de la Selva, con cuatro ferias; ademéas celebran ferias
San Feliu de Pallarols, Anglés y Llagostera.

Otro renglén que moviliza nutridos contingentes es el afdn de eva
sion propio de nuestros dias, ya hacia las regiones montafiosas, ya con
motivo de actos deportivos, ya, sobre todé, en verano, bajo la sugestion
de un litoral maritimo de la categoria de la Costa Brava en el seno dela

cual termina la linea férrea.



LA GEOGRAFIA DEL ITINERARIO

El trazado de la linea Olot-San Feliu de Guixols atraviesa la &
Garrotxa baja, en primer término, luego entra en las comarcas del Gi
ronés vy la Selva, para terminar en la del Ampurdan desde Santa Crig
tina de Aroc a San Feliu de Guixols.

Se trata de un provido dispositivo tanto por sus cabeceras como
por su nficleo central. Una de aquellas es la ciudad-de Olot, capital de
la Catalufia montafiosa oriental, ilustre por su famosa escuela pictérica y
por su sefiorio, por el prestigio de sus palsajes arcadicos, poderosa por
su fértil campifia hecha de vieja gleba volcanica. Como ciudad término figu
ra San Feliu de Guixols abierta al sol y a la libertad, capital de la Costa
Brava, prestigiada por S'Agard la mejor de las urbanizaciones de aquel
litoral, sede de una indust’fia- tan autoctona y exportadora como la que tig
ne en el corcho de su materia prima. Y en el centro de la linea GERONA
la inmortal, cargada de historia, con una panoramica arqueologica sin par,
gravida de culta tradicién, pero también ejerciendo su funcion de capitalidad
de la provincia con la fuerza de una bomba centrifuga a la vez aspirante e
impelente.

L.a altitud de la zona va desde las cumbres de Puigsacalm, con sus
1.500, metros, al mar. Olot esta situado en la discreta altura de L36 me
tros. El clima mediterraneo dominante permite un regimen de cultivos optimo
vy una variedad forestal que va del abeto al algarrobo. Esta situacion se ve
favorecida por una pluviometria que en la parte alta alcanza isocietas alrede
dor de los 1.000 mm.anuales, lo que hace innecesario el riego desde Olot
al Pasteral; en la parte baja la isoleta no baja de los 600 mm. dandose la
horticultura en gran escala con el auxilio de los regadios ya existentes, de
afieja fecha, y de los que son de proxima implantacion.

Esta (ltima referencia vale la pena de ser examinada mas atentaicen

D
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n el Pasteral el tren que baja de Olot encuentra el rio Ter que des

»de de las profundidades de los Pirineos con fuentes a 2.500 metros de

altitud. Sus aguas industrializadas han dado fuerza hidraulica a los nucleos

ductores de Camprodén, San Juan de las Abadesas, Ripoll, Besora,

i

orelld, Manlleu v Roda de Ter; ya en plenas Guillerias el pantano de
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Sau, en funcionamiento, origina el embalse regulador con presa ce V5 Tt
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ancho, capaz para almacenar
, playa de 17 kilometros y una potencia hidraulica instalada de
75.000 C.V. Aguas abajo de este pantano se esta construyendc el de
Susqueda para completar la regularizacion del rio; tendra 120 metros
de altura, una capacidad de embalse de 230 millones de metros cubicos
y una potencia de 98.000 C.V. EIl salto del Pasteral dista del de Sus
queda unos 10 kilometros. La antigua presa ha sido elevada recientemente
en seis metros, slendo la potencia de €.000 C.V. en lugar de los 1.600
que tenia en 1935; su produccidén es de 32 millones de KWH anuales con
destino a usos industriales. ‘

Si hemos descrito con cierto detalle el sistema hidraulico regulador
del Ter es para sefialar su importancia como creador de riqueza, pero
sobre todo para dar idea de lo que se obtendra a corto plazo, con el com

plemento de los regadios nuevos previstos en el plan, de los que en su

lugar haremos meérito.

IV

UNA ECONOMIA COMPLETA Y EN AUCGCE

A/ Riqueza agricola y forestal.

Al margen de los mas variados cultivos en régimen intensivo que se
explanan a ambos lados de la via férrea de QOlot a San Feliu de Guixols,
tanto de invierno como de verano, tanto cerealista como forrajeros; al mar
gen de la superabundancia de masias que salpican los paisajes ¥ resueiven
el problema crucial de una racional concentracion parcelaria, y en las cua

les prospera el sistema de policultura; al margen de los bosques de hayas,

Y,

0s, encinas y robles en los montes v de alamedas en las tierras frescas;
con la sensacion visual de no poder seflalar un palmo de tierra sin culiivar,
zludiremos a dos especialidades arboreas de la zona como elemento prospe
ro y caracteristico; las castafiedas y los alcornocales

La primera de estas especies predomina en los montes que circundan
Anglés, Amer y La Sellera de Ter, asi como Osor, en las Guillerias,
2 cinco_kilometros de Anglés. De los 20 000 quintales de castafias que se
;::‘-::l;.:en en Catalufia entera, 10 000 se obtienen en el referido radio terri

torial; pero, mas interesante es el aprovechamiento de los largos tallos del
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arbol para aros y flejes con destino a barrileria vy embalaje; de las mis
inas perchadas del monte bajo (baga), mediante podas adecuadas, se dis

sone de varios tallos finos en lugar de uno grueso, tratados en turnos de
L-7 afios de una longitud de L-5 metros por 5-6 cm. de ancho, con los
que se elaboran las duelas (rodells).

Otro rengldn forestal importante es el alcornocal, en especial en
la cordillera de i,as Gavarres que sc¢ extiende de Gerona al mar en San
Feliu de Guixols. La poderosa y tipica industria de la region explota el
corcho en plancha sacado de dichas plantaciones, pero siendo inferior su
volimen a la capacidad industrial, es indispensable la importacion del cor
~ho de otras regiones espafioias, segiin diremos. De todas suertes la ri
. 1eza forestal que representa dicho alcornocal es otro elemento de la ecg
nomia gerundense muy indicado por su naturaleza para el transporte en
ferrocarril.

Actualmente las zonas regables del recorrido se situan en las ve
gas de La Sellera de Ter, Bescand, Salt y Gerona; en nimeros redc.
dos unas mil hectireas. Con la regularizacion del Ter a que hemos alu
dido se prevé los azudes de zona y los nuevos regadios siguientes; el azud
Pasteral 1, de ILa Sellera-Anglés, sigue sin variacion con sus 300 ha.;
se instala un azud Pasteral 11, igualmente en la margen derecha, pararg
gar G,000 ha. de La Selva; un azud Bonmati 1 regard 1.300 ha. de Beg
cand-Salt, margen derecha y el Bonmati 11, margen izquierda, regara
1050 de San Gregorio-Sarria, en total entre viejos y nuevos regadios se
beneficiaran del nuevc dispositivo en tramite de ejecucion 11.650 hectareas.

Se hace dificil calcular lo que representara tan magna obra, pero
es seguro que ella serd aprovechada al méximo, dada la calidad y la ex
periencia de las gentes a que va destinada, con las repercusiones favora

bles para todo cuanto gravite dentro de su radio de influencia.

B/ Panoramica Industrial,

El grado de industrializacion del territorio gque el tren recorre es
elevadisimo.

Lo acredita en primer lugar la existencia de los 1L aprovechamien
tos hidraulicos del Ter en su rccorrido del Pasteral a Gerona de una po
tencia de 9..L66 KWA., IEn ellos estin enclavadas numerosas industrias

que forman nicleos de colonias de productores con sus complejas e inelu

dibles necesidades de transporte en funcidon social y servicio industrial.

'
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L.a zona recorrido de estos trenes es de las més influyentes de la
provincia en el aspecto Industrial.

Olot ciudad cabecera eminentemente Industrial que cuenta con una
extraordinaria diversidad de industrias que dan ocupacidon a un censo numeg
rosisimo de productores, con, fibricas de Hilados, tejidos, géneros de
punto, imagineria, importantes manufacturas metalirgicas, chacineras, de
papel, construccidn etc. y ello asi en todo su recorrido hasta Gerona lle
gando en hilaturas a la cifra de 64.916 husos, en telares 1.101; aparte
fibricas de aprestos, tintes, pasamaneria y un elevado nimero de aserra
deros al servicio de las explotaciones forestales. En este sector sobresale
con respecto a la mineria la factoria de Osor, villa distante de Anglés cin

o kildbmetros que excelentemente utillada ha pasado a producir de i2. 000
toneladas a muy cerca de 50.000, en la actualidad; su materia es la flug
rita obtenida de un filbn de méas de Rkm. con un 90% de pureza, a ella asg
ciada se extraen apreciables cantidades de galena, blenda y barita. Es un
cliente al que le es indicadisimo y muy interesante el tren modernizado pa
ra el traslado de su produccidén al Puerto de San Feliu de Guixols.

Otro producto que requiere del transporte son los basaltas de Olot,
San Feliu de Pallarols, Las Planas y Amer explotados como piedra de
construccion en grandes cantidades.

Capitulo a parte merecen tambien los valiosos manantiales de aguas
minerales de diferente condicion existentes en el trayecto de Olot a San Fe
liu de Guixols. En el centro de este circulo estd Gerona capital tambien
eminentemente industrial. Se encuentran en ella fibricas de papel, trenza
dos y tejidos; importantes y numerosus centros metaliirgicos y eléctricos.
Diversas e importantes industrias quimicas, de entre las que destaca la
produccién del dcido tartarico, cual industria lo mismo en su abastecimien
to que para sus exportaciones utiliza el puerto de San Feliu de Guixols,y
otras industrias chacineras y de la construccion,etc. constituyendo Gerona
capital un importante centro comercial que irradia a la provincia entera.

Todo este extraordinario sector econdmico utiliza para su desarro,
llo estos ferrocarriles, y mucho méAs servicio y rendimiento prestarian si
estuviesen en otras y mejores condiciones,

De todos es sabido la pmquefiez geografica o reducido término muni
cipal de Gerona capital para el alojamiento de los miles de productores ne
cesarios al ingente trabajo que en dicha capitalidad se desarrolla y de ahi

que haya sido preciso crear para este servicio social importantes grupos de
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viviendas convertidas hoy en verdaderos niicleos urbanos. Estas viviendas
y las que todavia es necesario crear estan radicadas y habran de construir
se en el trayecto de estos ferrocarriles por lo que hay que procurar para
el transporte de esta masa trabajadora un servicio de desplazamiento réapi
do y econdomico. -

Si hasta aqui nos hemos referido someramente a la importancia in
dustrial de Olot a Gerona, la de Gerona a San Feliu de Guixols no es
menos,

En este trayecto existen aparte de importantes pueblos zonas muy
pobladas con industrias de todo orden: metalﬁrgica,'de la construccion en
todas sus variedades, artistica y decoracion, siendo empero y de entre

las innumerables que se podrian citarsin duda alguna la de mas abolengo

local y de mayor volumen o capacidad productiva la corchotaponera. Cinco if
son los grandes centros de esta industria en la provincia: Cassad de la Sel |
va, Llagostera, San Feliu de Guixols, Palamos y Palafrugell.

Las tres primeras obsérvese que son estaciones del tren. De 23L
establecimientos del censo catalan en la referida especialidad del corcho na
da menos que 231 se hallan situados en la provincia de Gerona y de ellos |

mas de la mitad en las tres poblaciones de la susodicha linea ferroviaria.

L.a comentada industria del corcho que tiene un censo obrero que se

—

cifra en 5.000 operarios, ha sufrido una profunda transformacion gracias
a la maquinaria en primer término, y debido, después, a la desaparicion

de las pequefias unidades artesanales y, por ultimo, a la introduccion de

R

elaboraciones distintas de los tapones y discos para bebidas, como son los i
aglomerados de corcho para revestimientos frigorificos y como tabiques o
pavimentos para viviendas. Industria principalmente de exportacion, sus
puertos naturales de tréafico son los de San Feliu de Guixols y Palambs,
el primero servido por el tren cuya desaparicion seria para la subsisten
cia de tal industria un rudo golpe.

l nuevo fendomeno del turismo cierra el cuadro de ese complejo

industrial en auge.

C/ El turismo y el tren modernizado.

El volimen que de unos afios a esta parte ha adguirido el turismo
en Espafia tiene efectos profundamente convulsivos tanto en el orden social
como en el econdmico. En particular en la Costa Brava gerundense se deja
sentir en todos los ramos por un fendmeno de concatenacion que va desde

el mAs suntuoso edificio para hoteleria al snack bar mas humilde. Con el
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No obstante, cabe recordar que la provincia de Gerona es la
que se viene nutriendo de mayores contingentes turisticos debido a la a
fluencia de los mismos, en la Costa Brava precisamente. Después de
Mallorca es Gerona la provincia espaficla de mayor capacidad de hospe
daje, pués dispone de 38.585 plazas; en Catalufia es la que dispone de
mayor ntmeroc de campings (72) y la que puede presentar claro testimo
nio de super-poblacidon estival referido a San Feliu de Guixols, Castillo
de Aro y Santa Cristina de Aro. En efecto: San Feliu de Guixols acoge
un caudal turistico de 25.000 forasteros; la Playa de Aro alrededor de
%“5.000 -seguramente el mas alto de todo el litoral catalan- y Santa Cris_
tina 4.000. En suma, pués, en el area de pocos kilometros cuadrades
se estacionan en veranc mas de 75.000 personas.

Otra circunstancia propicia se dara el dia que esté terminado y
en funcionamiento el aeropuerto de la Costa Brava. Su emplazamiento dis_
tard de Cassa de la Selva solamente cinco kilometros lo cual permite en
trever la conveniencia y la utilidad de poner a la disposicion del pasaje un
medio de transporte moderno, cbmodo y rapido en compensacion de las

deficiencias que le ofrecen nuestras carretéras y oiros servicios publicos.,

D/ Datos complementarios.

Para terminar la descripcion del periplo econdmico de la zona in
fluida por el tren de Olot-Gerona-San Feliu de Guixols, conviene apos
tillar algunos datos complementarios.

En primer lugar, cabe recordar que la provincia de Gerona tiene
el palmarés espafiol en materia contributiva, hasta el punto de ser la de
mayor porcentaje en el pago de sus deberes en periodo voluntario, lo que
ya de por si es digno de reconocimiento. Y, en segundo lugar, el orden
de los factores no altera el producto, es mucho mas importante tener pre
sente su aportacion contibutiva y valiosisima a las arcas del Tesoro. Bajo
este aspecto las poblaciones afectad as por el tren unicamente, y solamente
por los conceptos de contribucion por licencia fiscal, cuota de beneficios,
rustica, urbana y de sociedades, ingresdo en el afio 1963 a la Hacienda
Piblica la cantidad de 44.96L.131 Pesetas, y por ios propios conceptos
la totalidad de la provincia el elevado importe de 208.021.000 Pesetas. Y
también la provincia entera -al no poder discriminar los datos con respeg

to a las poblaciones del ferrocarril- por el impuesto sobre el gasto -
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del Iujo 198.379.000 Pesetas. Sumando

10

en la provincia de Gerona en el afio 1963 alcanza el cuantioso importe

)

de 782.005.000 Pesetas sin incluir aduanas, y con inclusion de tal con
cepto a 2.517.385.000 Pesetas.

Tan elevada aportaciéon contributiva mala correspondencia tendria
mayormente con el plan de desarrollo si se operase la mutilacion que para
la provincia de Gerona significaria la pretendida supresion de los expresa_
dos ferrocarriles de Olot ¥y San Feliu de Guixols.

El niimero de empresas por contribucion de-comercio del circuito
es de 881, por industrial 607, por servicio 470, por navegacidon 15. Tam
%én sin incluir a Gerona ciudad por el impuesto sobre trafico de las empre
sas que tenian concertado el del timbre, las poblaciones consabidas, por
el segundo semestre de 1963, han satisfecho la cantidad de 1.928.82Z5 Ptas.

Por Gltimo, el puerto de San Feliu de Guixols, recientemente me
jorado, cargbd en 1963 30.880 toneladas y descargd R9.2R9. Su mayor
cliente es el antiguo tren de San Feliu de Guixols-Gerona con sus mengua
dos 40 km. de trayecto, su anacrobnico material movil, su misero ancho de
via de 0'75 cm,, su desesperante lentitud, causas todas de su fracaso fi
nanciero. Su supresion seria grave golpe para el puerto citado y, contra_
riamente, las posibilidades de un trayecto de 95 km. con covoyes rapidos
v modernizados representa para la institucion una revigorizacion que le da
una razon de ser a la altura de lo que de ella se espera, demostrando una
vez mAs como son solidarios los factores eccnomicos bien estructurados y

dinagicos.

SOCIOLOGIA DEL NUEVO TREN

Descrita, aunque sea a grandes rasgos, la pujanza econdomica de la
region del trayecto del tren de Olot-Gerona-San Feliu de Guixols, conviene
acotar lo expuesto con algunas consideraciones de tipo sociologico, de tanto
peso persuasivo al menos como aquella pujanza.

1l desarrollec de la traccion automovilistica estd creando dificiles

S——
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R a—



e la circulacidon por traccion mecanica que: venimos experimentando se agra
va con la deficiente red de nuestras carreteras por su ancho y por su pa_
vimento., Mientras en aquellas naciones que nos pueden aleccionar se ha

desterrado por anacronica la pugna entre el rail

A

r el asfalto, seria incom
prensible que entre nosotros se mantuviera. Para subvenir las necesidades
del trafico importa coordinar todos los medios, no sbdlo terrestres sino que
tarmbién los maritimos y aéreos. No es cuestion, pués, de echar por la
borda un patrimonio como el que los antiguos trenes representan, por la
utilidad que, remozados, han de prestar y por el derroche que supondria
malbaratar una riqueza que de crearla hoy costaria miles de millones. En
otros términos, el mismo incremento del trafico en automovil impone la con
servacion y la mejcra de nuestro sistema ferroviario.

Pero el ferrocarril no sdlo ha de descongestionar la carretera si
no que ha de rendir fla funcidon eminentemente humana y democrética que
se le asigna. No en vano se trata del sistema que tiene tarifas mas reduci
das, tanto para los pasajeros economicamente menos desarrollados como
para ser el vehiculo apropiado para la familia, nicleo social basico; bajo
otro aspecto sus baremos de mercancias son asimismo los més asequibles,
circunstancia gue si el comercio fiche poco en cuenta, ha de merecer la
atencion de una buena politica que persigue la limitacion de los costos para
detener la subida de los precios de los articulos de consumo,

[La capacidad de cabida de los frenes es otra circunstancia de su
funcion social, por ajustar dicha capacidad a los movimientos multitudinarios

»

cada dia mas frecuentes. Recientemente, con motivo de las Ferias y Fliestas
de Cerona del pasado Octubre, el ferrocarril de Qlot, con sus convoyes

automotores a Diesel, transportd, en un solo dia, 6.000 pasajeros. Se hu
biesen necesitade 250 autobuses para realizar el servicio. Il hecho se re
pite con motivo de las corridas de toros que en verano llenan hasta la ban

dera la plaza Je San Feliu de Guixols, o con #F#tivo de un partido de fat

bol entre equipos rivales. INi que decir tiene que en plena estacion estival
todo el parque de autobuses disponible no podria trasportar a las multitudes
domingueras que pasan el dia en alguna de las poblaciones de la zona ma
ritima servida por el tren.

Con la unificacion y el mejoramientc propugnado, pasaria a ser el

=)

ferrocarril inmediatamente competitive. T erderia seguidamente su actual




ue equilibrar ganaria considerable ven -
21 = —_—

io automovil por carretera no tan sblo en comodidad sind en

Solamente dos horas cinco minutos serian necesarios para el
completo recorrido de la linea unificada, vy asi suficientes para trasladar
se de Olot a San Feliu de Guixols y vice-versa. Para los pueblos inter
medios la consiguiente reduccion de tiempo haria todavia méas eficiente este
ferroviario servicio.

1 normal estado de las carreteras ¥y su congestion en la época
veraniega le harian en absoluio imposible al automoévil el poder competir
~on ventaja y como hasta ahora con el moderno y practico servicio ferro
viario que se implantara.

1 ferrocarril seria pués verdaderamente, y con apreciables ven
tajas, competitivo, Watural consecuencia econdmica de ello seria que, de

deficitaria la explotaciébn pasaria a ser rentable.

VL

DE _UNA VICISITUD A UN LOGRO

Erraria quien creyera gue ios razonamientos expuestos y los
proyectos gque se formulan son inéditos.

Los dirigentes de ambos trenes, ante la situacion angustiosa de
las empresas explotantes ¥ de la necesidad de renovarse para no morir
de anacronismo y asfizia, tramitaron umn proyecto de unificacion y enlace
el cual, durante el transcurso de unos afiés, ha pasado por todos los tra
mites reglamentarios. El proyecto definitivo estuvo a cargo de la acreditada
competencia del actual Director Cleneral de Ferrocarriles, Don Fascual
Iorenzo Ochando, por encargo de la Junta de Estudios y Enlaces Ferrg
viarios del Ministeric de Obras P{blicas. En su consecuencia la iniciativa
de las empresas concesionarias fué diligente en buscar gsolucién a una si
tuacibn dificil, con el pleno convencimiento de ser remedio {inico a un mal

cronico.

Ademas, para aco,grse a los beneficios que para los ff.cc. de via
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Con postericridad, se han sucedido las medidas gubernativas que,
arrancando de las disposiciones de 23 de Julio de 1963, han motivadc que
el Estado se hiciera cargo de las lineas. Actualmente, tras una prorroga
que merece encomio y agradecimiento, se interesa el tradmite de propuesta
de solucibn a que este escrito se encamina.

mporta hacer constar que alrededor de la cuestion planteada se ha
hecho la unanimidad de la opinion popular a través de sus estructuras orga
nicas autorizadas: Gobierno civil, Diputacion ?rov&ncial, Corporaciones mu
\icipales del itinerario, Camaras de Comercio de Gerona v San Feliu de
Guixols, Crganizaciones sindicales, brgancs de prensa. Si en defensa de
intereses particulares osara alzarse algulen, su voz seria despreciable por
egoista o concupiscente.

Fn contra de esta tltima suposicidn podria aducirse el ejemplo dado
de abnegacidon y altruismo por parte de los dirigentes de las antiguas Com
pafiias concesionarias, no habiendo querido percibir sus gerentes y consg
jeros renumeracion alguna durante mas de medio siglo de actuacion,

La lecciébn de moral derivada de este desinterés y del esfuerzo per
sonal realizado por la iniciativa creadora de los dos trenes; la. unanimidad
antes aludida de la opinidon ciudadana; la sensibilidad de un pueblo que rg
clama asistencia mas como un acto de justicia que como una déadiva de fa
vor; la sensacion de hondo beneplacito al recibir el trato que cree merecer,
son ofros tantos estimulos con que apoyar su decision y su esperanza.

Oueda demostrada hasta aqui, y con creces, la exigencia de con
tinuidad de un tren necesario a la economia plblica.

Tn orden a la ventaja de conseguir ademas el que sea suficientemen
te apto para recoger jugoso fruto de las reformas y mejoras que se deben
poner en practica, acompafiase a parte, y como anexo, el correspondiente

proyecto técnico, demostraiivo a su vez de que el ferrocarril proyectado es

inmediatamente rentable.
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T.a exposicibn que antecede lleva al convencimiento profundo de
la necesidad de mantener el servicio de los antiguos trenes de Olot-Ge
rona v San Feliu de Guixols-Gerona, refundidos en uno solo a tenor

-

del proyecto de modernizaciéon que se formula. Se pretende, ademas,

haber demostrado que el nuevo tren Olot-Gerona~San Feliu de Guizxols,
por la potencialidad cconbmica de su espina dorsal v la del territorio con
tiguo que forma su zona de influencia, es solida garantia de rentabilidad,
no sbdlo ante un proximo futuro srometedor, sino a partir de los primeros
ejercicios de explotacion.

I stas precisiones cumplimentan el estudio del proyecto y progra
ma de servicios interesado en el oficio de la Direccion General de Trang
portes de 28 de octubre de 196L.

La respuesta a los puntos asi mismo interesados en dicho escrito
acerca de la Ventidad que habri de hacerse cargo de dicho ferrocarril”

y Yplan de financiacidbn del mismo®, por el momento, no es dable formular
la en términos categoricos.

En primer lugar, porque para partir de bases firmes precisa la
previa legalizacion administrativa de lo que a la explotacion se reifiere, sin
lo cual no es posible establecer el plan de financiacion. En segundo lugar,
porque jugando intereses tan diversos como los del Estado, actual explo
tante, las dos Compailias ayer concesionarias y los de la provincia habra
de hacerse la conjuncion armonica de las situaciones de derecho y de hecho
creadas y por crear. Ln tercer lugar, porque para llevar a cabo el pro
yecto de snanciacién se habrd de tener en cuenta numerosos factores,en
tre ellos la contribucién del Estado en la realizacion del proyecto y coIl
pulsar con detenimiento la mejor formula de entre las diversas queé sS€& 0
frecen.

Como medida practica més hacedera nos permitimos sugerir la
conveniencia de gue por ese Ministerio se abra el expediente de aproba
cion de cuanto se propone y reglamentariamente proceda, mientras, bajo
su alta autoridad, se nombre una Comision integrada por representantes
suyos, de esta provincia, y de las compaliiias antiguas concesionarias,
ampliada si se cree oportuno por los de otros organismos, ~-Comision

que por ser de trabajo quizas fuera preferible que tuviera por sede a

e o i et
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PROGRAMA DE SERVICIOS, PERSONAL

Diciembre 1964




CONSIDERACIONES GENERALES

Las primeras gestiones realizadas para el Zanlace de les
ferrocarriles de Olot a Gerona v de San Feliu de Guixols a Ge

rona, se iniclaron a través de la Divisidn Inspectora = Interven

tora de las Compafiias de Ferrocarrviles de Via Esirecha, en el
afio 1946, con la pr itacidn de un primer Anteproyectc gque es

tudiaba el enlace en Gerona de dichos

con =i «congl
gulente ensanche a via de un metro de la linca de San Felu de
Guixols a Gerona.

En 18 de Julio de 1948, la Iims.Direccis

Ferroviarics, gque se hizo cargo de la redac de un Proyescto

PR ST \.rlq

completo del enlace, el cual fué redaciadn por el Ilhire,Ingeniero de

Caminos Don Pascual Lo

rioridad en el acta nhmero wes de 14 de mayo de 19523
Por olra parte, en junio

bien Ingeniero de Cominos Don Juan

tada Divi

sion Inspectora, un completisimo e

aobre el enlace

¥ unificacion de

No es necesario rea udio econdmico,
pero si poner al dia los resuliados ocue se podrian obtener de la

= ok - | 2 18 1 sy g 7 D P 21 L =) _] -
explotacion modernizada de dichos rerrocarriles, teniendo en cuenta

los servicios que podrian establecerse con materi

ny

3 R 21
moderno, y ¢
incremento de trafico, sobre todo de viajeros, (aunque tambien de
mercancias por el enlace que ello representaria entre el puerto de

San Feliu de Guixols v la zona Norte de
J

da alguna se alcanzaria.
Por ello en el actual estudio realizado ncs limitamos a esta

blecer la que podriamos llamar, futura Cuenta de Explotacio

tiendo de los datos actualizados.

Se ha comenzado por establecer unos itinerarios que eres

mos serian los que requeririan las actuales circunsiancias; a partir




o

llos se estudia el material movil necesario, y con los estudios

e

M

d
del personal, servicios de Via y Obras, administracion, direccion,

etc., se deduce la citada Cuenta de Explotacion.

ITINERARIOS ¥ PARQUE DE MATERIAL DE LA NUEVA

EXPLOTACION TRENES DE VIAJEROS.- Estos servicios se

realizarén exclusivamente con automotores y sus remolques. FPara ser
vicios extraordinarios, con motivo de flestas, accesos a las playas,fe

rias, etc. y existiendo en el parque de material coches de bogies, se

podrén formar en dichos casos trenes de viajeros arrastrados por una
locomotora Diesel, que podran evacuar junte con los automotores, las

grandes aglomeraciones de viajeros que suelen presentarse,

Para el desarrollo de los itinerarios estudiados y grafiados
en la hoja que acompafia a esta memoria, serd necesario disponer de
L automotores con sus correspondientes remolques, los cuales inicig
rén sus servicios partiendo de Amer, Gerona, Olot y San Feliu de
Guixols, efectuando un recorrido de 361,5- 304,1 - 96,3 - 300,9 Km.
respectivamente, rendiendo viaje en San Feliu de Guixols, Olot, Gerona
y Amer., El tercer automotor, que ha salido de Olot, efectua tan solo
un recorrido de 96,3 Km.como queda indicado, terminando el serwvicio
en Gerona a las 10 h,.30', donde queda de reserva hasta el dia si
guiente en que inicia el servicio a las 7 h 30' y rinde viaje en Anmer,
pasando a Talleres para revision,

De esta forma dicho material puede ser revisado cada cuatro
dias necesitindose CINCO AUTOMOTORESS, como minimo, para rea
lizar el servicio estudiado.

El trafico de punta aconseja la conveniencia de preveer una
unidad més, con su correspondiente remolque. Para dar una idea de
la importancia gue este trafico extraordinario puede alcanzar, basta in
dicar que en determinados dias de ferias, o fiestas veraniegas se han
llegado a transportar en la linea de Olot hasta 6.000 viajeros y méas
de 3.000 en la de San Feliu.

Ya queda indicado que en estos casos se podria formar tre
nes con los coches de L4 ejes existentes, arrastrados por locomotoras
Diesel. Tambien se dispone de 6 furgones de 2 ejes en perfecto estado

en la linea de Olot,.
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IRENES DE MERCANCIAS.- Se ha estudiado gue un
Solo “iren de mercancias diario podra atender todo el trafico entre
Olot - Gerona - San Feliu de Guixols y-viceversa asi como el po

sible transporte de mineral de las minas de Osor, que se cargaria
en la estacion de Anglés, de la linea de Olot, ¥ que constituiria el
trafico masivo méas importante, una vez realizado el enlace de los

dos ferrocarriles. Hoy dia este mineral se transporta por camiones
hasta el puerto de San Feliu.

El material movil de mercancias, seria el existente actualmen
te en el ferrocarril de Olot, convenientemente reparado y equipado con
el freno automético, del que ya actualmente estdn previstos muchos va
gones. Quizéd seria necesario adquirir algunas unidades de cuatro ejes
para el transporte del mencionado mineral, asi como algiin vagdn cuba
para el transporte de combustibles lfquidos. Para el transporte de mi
neral y de acuerdo con las ultimas estadisticas del puerto de San Fe
liu, y dentro de unos limites prudentes puede estimarse que serian ne
cesarios cinco vagones-tolva de 20 Tons. , diariamente que regresarian
en el mismo dia, por lo que teniendo en cuenta que pudieran estar en
reparacion 3 unidades, el ntimero de vagones neccsarios para cste ser
vicio podria estimarse en 8 & 10 unidades.

Para el resto del trafico de mercancias podrian usarse, como
se ha dicho, los del parque actual. Por otra parte, como los actuales
coches de viajeros de tipo anticuado, con puertas laterales no serian

necesarios, y muchos de ello

7

tienen su estructura en buen estado, po
drian transformarse facilmente en vagones para mercancias, por lo que
estimamos no serian necesarias otras adqguisicicnes,

Resumiendo pués, de cuanto antecede, podemos deducir que el
material movil que seria necesario adquirir para la nueva explotacion,

seria el siguiente:

Automotores ........ L4 unidades
~emolques ... ...... 6 unidades
Locomotoras diesel .. 2 unidades (de linea)
id. id. ... 2 i (maniobras)
Vagones~tolvas ...... 8 ”
id: ©uba ....ee B L

Los automotores consideramos deberian ser Ferrostaal, ya que

este tipo es el existente en la linea de Olot, ya.fin de unificar la existencia




L.as locomctoras deb
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y cuya potencia se deduce por los calculos que figuran en el estudio rea
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lizado por el Ingeniero Sr.Ripoll, ya citado. Como las caracteristicas
de la linea y del material no han cambiado, dichos célculos son perfec
tamente véalidos. Su tipo seria conveniente correspondiera al B-B, con
carga por eje no excediendo de las 10 Tons. y con transmision hidrau
lica, tipo por oftra parte, que ya ha sido construido por diversas fabri
cas y precisamente para ferrocarriles de via métrica.

Para las de maniobras, bastaria una potencia de unos 120 CV. |
y de 2 cjes; estas locomotoras existen en el mercado nacional y por o |
tra parte podrian construirse aprovechando los chasis y ejes de las ac
tualmente existentes de vapor; esta operacion ha sido realizada en diver
sos ferrocarriles,

En cuanto al resto de material mbdvil necesario, no-existe pro

blema alguno para su posible adquisicion.

SERVICIOS DE _VIA Y OBRAS,.- Entendemos que para

organizar estos servicios de modo rentable y eficiente, debemos apar
tarnos totalmente del sistema tradicional y ancronico de pequeflas briga
das que tienen a su cargo un corto trayecto y que estidn equipadas uni
camente con herramientas de trabajo manual,

La escaséz de mano de obra, la aversion general al esfuerzo
fisico pesado, el incesante movimiento ascendente de los jornales y, en
fin, la imprescindible racionalizacion, requieren que se mecanicen al
maximo los trabajos en la via. Por otro lado, por muy deseables que
sean la rapidez y economia, nunca deben postergarse la calidad y du
rabilidad.

Actualmente existen 8 brigadas en la linea de Olot y 5 en la
de San Feliu, que representan un total de 65 agentes, brigadas que
deben trasladarse al tajo, andando y ademés arrastrando la vagoneta
con herramientas y material.

Se ha calculado que anualmente se pierden 36.250 horas de
trabajo por estos desplazamientos.

Consideramos que con maquinaria moderna, estas brigadas
podrian quedar reducidas a 5, equipadas con vagonetas automotores
v situadas respectivamente, una en San Feliu de Guixols, 2 en Gero

na, una en Amer y una en Olot, con un total de 30 hombres. (1 capa



licia de Ferrocarriles lo ordena; por lo tanto continuarian los mismos con
sus recorridos actuales; ahora bien, estos agentes no estarian afectos a
una brigada determinada, sino que una vez realizado el primer recorrido
de inspeccidon, continuarian su jornada en el mismo trozo y provistes de
un juego de llaves, podrian repasar y zpretar tornillos de brida y tira
fondos que se hubleran aflojado y asi se consiguiria una via en excelen
te estado de conservacion, pues los mencionados agentes podrian revisar
detalladamente el trozo a su cargo, por lo menos una vez por semana y
asi deberia exigirseles.

En total pues, la plantilla de via y obras quedaria constituida
de la siguiente forma:

1 Jefe de Via y Obras

1 Sobrestante
5 Capataces
5 Obreros primeros

20 Obreros
13 Guardavias

o sea en total L5  Agentes.

Ahora kien, consideramos tambien que este servicio, deberia
disponer de maquinas adecuadas para trabajos extraordinarios que pue
den presentarse, por ejemplo, un desprendimiento de tierras, una nive
lacion o rectificaciéon extraordinaria de la via , limpieza de cunetas Dara
prevenir atascos e interrupciones en tiempos de lluvias o nieves.

Por ello una excavadora-zanjadora de tamafio medio podria
prestar grandes servicios; un equipo de maquinas portitiles para tala
drar traviesas, clavar tirafondos, una limpiadora y bateadora de balas
to, de las que hoy dia existen muy diversos tipos en el mercado, cree_
mos seria sumamente Uil y permitiria tener constantemente una via en
perfectas condiciones.

El costo de estos equipos que seria del orden de unos 3 o L
millones de pesetas, incluidas las vagonetas automotoras para las briga

das, ege incluiria en el total de adquisiciones a realizar.




0.~ Como conseccuencia de los resultados obtenidos

en la explotacion de las actuales lincas de Olot ¥y de San Feliu de Gui_
xols, no es exagerado suponer, una vez enlazados y modernizados los
dos ferrocarriles, que el trafico de viajeros alcanzaria la cifra de
1.120.855 viajeros, numero deducido de los actualmente transportados
en la linea de Olot y de los transportados por el ferrocarril de San
EFeliu aplicando a este Giimo el mismo coeficiente de auraento que, la
puesta en servicio de los automotores, representd en la linea de Olot.

El recorrido medio por viajeros es del orden de 18 Kin. lo
cual nos d& un total de 20.175.390 viajeros/Km. que a 0,50 Ptas.V/km.
produciria una recaudacion por ccte concepto de 10,087.695,00 Ptas.;
que cquivaldria a una recaudacion media por viajero de 9,00 Ftas.

Estimamos que la modernizacidn de estos ferrocarriles, la
consiguiente mejora de sus servicios y las facilidades que ello repre
sentaria para el piblico, habrian de producir con toda seguridad ci
fras superiores a las indicadas, que a titulo de prudencia adoptamos
para establecer la Cuenta de Fxplotacién.

MESCANCIAC. - En cuanto al trafico de mercancias, parti

mos de un supuesto transporte de 45.000 Tns. anuales, con un re corei
do medio de 41 Km.; que supondria la cifra de 1,8L5.000 Tns./Km.
que con una percepcidon media de 2,90 Ptag, Tn/Km,representaria una

recaudacion de 5.349.511,90 Ptas.; a las que habria que sumar la

recaudacion por Derechos accesorios, cifrada en 652.872,00 Ptas. ,
resultando una recaudacion total por mercancias de 6.001,883,90 Ptas..

La cifra de LL5.000 Tns. transportadas se ha deducido de for

2

ma un tanto empirica, pero basidndose en suposiciones logicas, i efec

1

to, despues de aceptar la cifra de 14.425 Tns. transportadas por 2l
ferrocarril de Olot en el aflo 1963, se han examinado detenidarmente las

stadisiicas de los Gltimos afios del puerto de San Feliu; en ellas ve

O

mos la partida de 23.37L Tns. de minerales (espato-fluor v blenda)
que proceden de las minas de Osor. &i afladimos a estas las 4.122 Tns.
de pasta de papel, las 4.557 de carbdn, las 3.126 de heces de wvino

. (gran parte de estas mercancias las transporta ahora el ferrocarril)
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s. gue tomamos como base de caculo. Ademéas obser
vando los datos cstadisticos de los puertos de Palamds y Blanes (los otros
dos cue con el de San Feliu constituyen los unicos existentes en la provin
cia de Gerona que realizan trafico de mercancias) existen mercancias que
por diversas razones, aun cuando destinadas a la capital de la Provincia
y otras zonas del interior, se manipulan en aquellos puertos, pero que eg
tamos seguros de que al existir buenos servicios ferroviarios en el puerto
de San Feliu se dirigirian a través de dicho puerto, tanto para su embar
que como para su desembarque. Por estas razones Creemos honradamen
te que la cifra que hemos tomado para base de nuestros calculos, gue den
iro los limites de la méas estricta prudencia.

TRENES.- Todo el trafico indicado en los parrafos que anteceden,
pucde efectuarse con toda normalidad con la circulacion de 7.600 trenes de
viajeros anuales (7.300 ordinarios y 300 extraordinarios), con un recorri
do total de 395.422 Km.

Para el transporte de mercancias, se realizarian 626 trenes que

efectuarian un recorrido de 59.157 Km.

PERSONAL NECESARIO, - Estudiada debidamente la moderni

zacion de las lineas, y con la experiencia y datos que su explotacion actual
permite recoger, lo que aconseja que algunas estaciones pueden ser trang
formadas en apeaderos, eliminando guarderias de pasos a nivel que, unos
podrian suprimirse y otros equiparlos con barreras y sefializacion automé
tica, instalado en todo el material movil el freno automatico,etc., se ha es
tablecido la plantilla de personal necesario para realizar la nueva explota

cidn, la cual es como sigue:

CATEGOREIAS No, A GHNTE S TOTALES

DIRECCION ¥ ADMINISTRACION

Ingenierco-Director

Avyudante Ingeniero

Jefe servicios

Jefe seccion

Jefe negociado

Oficial Admto.de 1l&
i b de 25_

Auxiliar 38

e e

W WwwpE

sigue




CATEGORIAS ‘No

S TOTAT

DIRECCION ¥ ADMINISTRACION

Ordenanza
Servicio Sanitario
Médico

Practicante

MOVIMIENTO-ESTACIONES

Inspector

Jefe IEstacion de 12
't} b de 2_{___
i o de 3&
Factor autorizado
Factor

t auxiliar
Enecargado apeadero
Recaptor billetes
Gua. dazujas

Capataz de maniobras
Mozo

Guarda

MOVIMIENTO-TRENES

Jefe de tren

uardafreno autorizado

TRACCION

Jefe de maquinistas
Magquinista de 1&
" de 2&
Motorista de 1
ik de 2

I

[

TALLERES

Jefe de taller

Contramaestre

Jefe de equipo

Oficial de oficio de 1&
B 03 de 2_%

Agyudante de oficio

ENTRETENIMIENTO Y MATERIAL

Agente de recorrido
Limpiadora

SERVICIO ELECTRICO

Capataz lineas aéreas
Vigilante linea aérea

VIA Y OBRAS

Encargado de via y obras

(A=Y

=

...... 16

ay)
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e e 12
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Sobrestante il
Capataz 5
Obrero 18 5
Obrero 20
Guardavias AEE]
Albafiil, oficial de 1& &
Obrero ) e 49

NUMERO TOTAL DE AGENTES ... 188

CALCULQO DEL, CONSUMO DE COMBUSTIBLES.- Desde el afio

1959. el ferrocarril de Olot tiene en servicio dos coches automotores
Ferrostaal de 300 CV. que vienen prestando servicio completamente re
gular, por lo que los datos de su expiotacion despues de cinco afios, su
ministran cifras que pueden considerarse perfectamente validas.

e ha llevado contabilizando con toda escrupulosidad, el consumo
de combustible de dichos trenes automotores, habiéndose deducido que di
cho consumo es de 0,65 litros de gas-oil por kilometro recorrido. Por lo
tanto para los trenes de viajeros que, como queda indicado se realizaran
exclusivamente con automotores, y conociendo los kildmetros anuales que
recorreran dichos trenes podemos establecer el calculo del combustible
consumido,

395482 Km.x 0,65.= 257:084 lLitvos

Para las locomotoras, teniendo en cuenta que su potencia indica
da sera de 600 CV. y aunque no existe experiencia sobre dichas maqui
nas, sin grave error podeinos aceptar el doble de la cantidad indicada ap
teriormente para los automotores; teniendo en cuenta que dichas locomoto
ras recorreran unos 60.000 kilometros anuales, el consumo sera

60.000 Km.,x 1,30 = 78.000 litros

Por tanto el consumo total serd de 335.02L litros de gas-0il,
que al precio actual de 6,50 Ptas.litro, nos di un total de 2.177.656 Ptas.

De todos los datos estudiados anteriormente, asi como los que
arrojan los resultados de las actuales explotaciones debidamente corregidos,
podemos deducir los resultados de la explotacion unificada y modernizada,
asi como establecer la Cuenta de Explotacidon, que se detallan en los es

tados adjuntcs.
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Recaudacion media por:

HKilbmetro de linea .
viajeros
% mercancias .

Tren/kin.

ik " Total
Apenles .aeee

TRAFICO

Viajeros
Transportados
Viajeros/Kms. total
i tpor K /linea
i £ {i Tl"@i‘l
Recorrido medio por
R lEE SR o 3 e e
Mercancias
Ascendentes
Descendentes

Derechos accesorios
Total recaudacion

....................

....................

miento

1.120 855
20.175 390
21l.631
2.655

18

_Toneladas

23 000
2e.000

15,000

Recaudacion media por tonelada transportada
id. id. por tonelada/kin.

Recorrido medio por:

Tonelada transportada: Ascendente 1.5
Descendente 37
edio bl

TRENES L Ne

De viajeros ordinarios 7300

id. extraord. 300
=.600

De mercancias BEb

Maniokras -

Totales

oy
(8]
v
(&R

19.312.529,32

15, L6, 16),26

3.866.365,06
775397

.. 171.165,80

26,01
101,45

3550
198

Recaudacion

0 .087.,695,00

@, 50

9,00
_Tns/Km Recaudacion __
1.845.000 5.34$.011,50

652.872,30
6.001.883,60

133,36
2.90

Kms.recorridos

387 .98=
7.500

395. 422
55.157
313

) 5L.. 892




e SR R SR A E B S R E R R EEESESESB&E M)

11-
RESULTADO DE LA CUENTA DE EXPLOTACION,DESPUES
DE EFECTUADO EIL. PLLAN DE MODERNI=ZACION
INGRESOS
NARIEEDE  onniom i mm biviiis Sas s w e 49 % 015 10.087.694,95
N D AT 1T S e e s slols s s % ml A s ea o 5 301130
Derechos acCesorioB. s ivavinsncnres 652,872 ,30
16.089. 578,55
Chnon de coincldencia....vovevcosss 3.146.3%8,28
CP OS] i o s s v e s e i e e e e 8 e e B e 76, 572,49
TPTEOTALE: PESETAS. (. ..4: . 49. 32 GRG. 32
GASTOS
CGASTOS GENERALES
Giastos y quebrantos extra.......... 63.800,00
Locales: calefaccion,alumbrado,etc. . 10.000,00
Varios de Direccion y Admon...... 150,000,00
Personal:Direccion y Admodn....... 1.023.420,18
Servicio sanitario.. .. ... 59.573,54
Prevision:Plus familiar .....cvcce- ; 1.323.849,20
S DOCIAIEB wv v s ies v 8L4L.828,10
Mutualidad laboral........ 308.550,00
S.accidentes trabajo..... 185.322,10

3.966. 343,08

GASTOS DE EXPLOTACION

Movimiento de Estaciones

Personal........... S m e Ty 2.46h.628,20

i i %=1 5100 c Lo DR S PR 73.000,C0

ReclamacioNeSe sn is tw s s w im0 s 15.000,00

Materiales, . cs visinisinsranans 262.000,00
Movimiento Trenes

BPepsonsl o xcunan i sansanedas 416, 446,46

Materiales. ... ... SR e e el @ L2.,108,00
Traccidn

EXETBOTNL 5y 5 e a5 b $nss Bk R0 8 b 60L. 017,20

Combustible, gas-oil .......... 2+.177.656,00

IMEtet alOs cuv viw wow vie s 4 v s wie 5@ o ¥ 194.800,00
Talleres ‘

Personal ....vieveeveesscsens 1.575.998 kL

MaterialeS .iusie v siwe o o s s eins 762.900,00
Via_y Obras

Personil i wieseicssiniiin s 1.766,136,88

MalsBldles .icrevmasvinanssins 1.125.100,00

TOTAL PESETAS ____15.446.16L,20
mEE INERESOE &5 0w @ ws s mews 19.312.529,32
BATITOES 5w v 5 a o sssismoiie s v 15.4L46. 161,26

BENEEFICIO . ... 3.866,.365,06
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GASTOS GENERALES
PERSONAL OHNIRGS _Total General
Gastos y quebrantos extra. 63.800,00 63.800,00
Personal:Direccion y Admbn, 837.493,18 837.493,18
Serv, Sanitario 59. 573,50 5955 . 50
Gratificaciones,
horas extra,etc, 185.927,00 185.92%,00
Prevision: Plis familiar. .. 1.323.849,20 1.323.849,20
S.Soclales...... 8L4L..828,10 8LY .828,10
Mutualidad Laboral 05 550,00 _ 305.550,00
S.accidentes T. 185. 522,10 185.322,10
Varios: Direccidén y Admbn. 150.000,00 150,000,00
Locales:Calefaccion,alumbrado
limpieza,etc......... 10.000,00 10.000,00

3.742.543,08 223 .800,00  3.996.343,08
GASTOS DE EXPLOTACION

Movimiento Estaciones

Personal: suelde y quinque

ECE S o v o b s s R.L426.770,60 2.426,770,60
Horas,gratificacip
s LEE o o T 37.857,60 37.857,60
Materiales :limpieza ........ 12.000,00 12.000,00
alumbrado, calefac
CIEE ", 1w v v 5 e 8 i 8 110.000,00 110.000,00
Billetaje e impresos 60.000,00 60.000,00
Utiles y objetos di
VDSOS . wuws o6 5 siwss 80.000,00 80.000,00
Transbordo ..... ....00.... 73.000,00 73.000,00
Reclamaciones ......v00.. .. 15.000,00 15.000,00
Movimiento trenes
Personal: sueldo y quinquen. 382,556,66 382.556,66
horas extra.y sali
CBIE wra s 575 sk e i 33.889, 80 33. 889,80
Materiales :limpieza mat. mbvil L.5398,00 L.598,00
lubrificantes mat.
RIETEL v o bl s o s - 18.658,00 18.658,00
Alumbrado y calefaccion mate
EAALTIHOVLE Uin ew om nwai@ 508 2055 5 7.858,00 7.858,00
Utiles y objetos diversos..... 10.994,00 10.99%,00
Traccion
Personal:sueldo y quing. 513.666,20 513.666 .20
horas extra. y sali
s e T e 90.381,00 g90.3581.,00
Materiales:limpieza mat. motor L..800,00 4. 800,00
Lubrificantes locomotoras.... 47.900,00 47.900,00
i automotores . ... 117.000,00 117.000,00
Carburantes, gas-0il........ £.: 177 .656,00 R.177.656,00
' Alumbrade y calefaccion
malerial Motor o aws v & s s 5.100,00 5,200,000
v ran v Qioie o s U 1 o Y <l W S Pt o e S e e e oS S




ERSONAL

"
f)

(

OTROS

Total General

Sumas anteriores

Traccion

oooooooooooooo

n.227.66l 94

2.968.36L,00

10.196.028,9L

Utiles y objetos diversos....... 20.000,00 20.000,00

TALLERES

Personal:sueldo y quing....... 1.087.673,46 1.087.6%73,46

Entretenimiento de mat. :

Personal-sueldo y quing....... 340.666,66 340.666,66

Servicio eléctrico:

Personal-sueldo y quing....... 117,615, 16 117.615.16

Horas extra.,gratificacio

nes,diferencias cargo vy

EENCIEIE . o o e e e e S b 30.043,16 30.0L3, 16

Materiales:

Conservacion locomotoras ..... 40,000,00 L4L0.000,00
i automotores ... - 348.600,00 348.600,00
W O ES . L 84.700,00 8l 700, 00
i vago:.es y furgones 100.200,00 100,200,00
- magquinaria td ler 10.000,00 105 000,00

Energia eléctrica taller ....... 24.L400,00 24.400,00

Reparacicnes en talleres ajenos. 80.000,00 80.000,00

Utiles y objetos diversos....... 75.000,00 75,000, 00

VIA Y OBRAS

Personal:sueldo y quing. ...... 1.607.589,6L4 1.60%.589, 00

Horas extra.,vivienda, diferen-

cias de cargo y salidas........ 158, 547 , 2L L58 . 507, 2l

Materiales :

D S S S B R el o aie: el = ool o el 600.,000,00 600.,000,00

EAPTRIEE Lot a0y ol s (e e i e Touy 10.000,00 10,000 ,00

ZREERS) L S B e o e O e G 20, 500,00 30.500,00

Pequefic material de via....... 160.600,00 160.600,00

Patips ¥y cerramientos . ... 250,000,00 250.000,00

Material conservacion edificios. . 34.000,00 3L.000,00

Utiles y objetos diversos ...... 30. 000,00 30.000,00

Material conservacion

BNens SorERE . uiv s ss 5 bs oie 10.000,00 10.000,00

S UV S SO AR A . 10.569.800,26 . 876.36),00 15, 446, 164,26
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Para alcanzar los resultados que quedan resefiados, seria impres

cindible efectuar las inversiones que, resumidas, damos a continuacion:

a) Renovacion de la via en el f.c.de Olot......... 55,000.000.00 Ptas.

b) Cambio de la via f.c. San Feliu ............ . 39.600.000.00 *®

¢) Tunel enlace Gerona y AcCceSsSoriosS .o 0o 15.000.000.00 *®

d) Adaptacion puentes ¥y pequefias modificaciones . .. 6.000.000.00 ¥

e) Sefializacién y enclavamientos .......c...ee-ee.s 6£.000.000.00 ®

£) Adquisicion L automotores 21071 3 (@ DRSPS _2h.000, 000,00 ©

g) Bty 2 locomotoras de linea Diesel 600 CV. 14,.000.000.00 %

h) Transformacion locomotoras vapor en Diegel. - - .

para maniobras y reparacion material movil..... 6.500.000.,00

i) Adquisicibn 8 vagones-tolva ¥ 2 CHDEB waasinrm ! 3.500.000.00 *®

j) Maquinaria para via 7 obras ......eieeeeeinens %,000.000.00 "

k) Obras complementarias en edificios ,talleres,etc. . 6.000.000.00 ¥
A ;s e e 179.600.000.00 Ptas.

De este total, habwia que deducir el importe de la venta de terrenos

v material sobrante, segun detalle a continuacion:

10 . Terrenos Estacion Gerona del f.c.San Feliu... 22.000.000.00 Ptas.

20 VVenta de 100 km.carril ¥ pequefio material de

21 'eg. minl, foe.Olot (oociisasus e memananeens 8.800.000,00 ¥
32, Venta 72 km.carril v pequefio material 16 kg.

m. 1, f.c. San Fellil ciceevvoarmsnimspsecnsans 9, 210.000.80
40.Venta de material mbvil que resultaria initil:

6 locom. t.c.San Feliu....120 Tns.

7 id, f.c. Olot ..ies e ing ®

92 vagones y coches f.c.

de San Felinu .......... 276 "

que a precio actual de chatarra representan 1,088 800,00 &

TN a5 v o w0 im0 o o 35,128.000.00 Ptas.

Por lo tanto el gasto que realmente habria que efectuar seria;

179.600,000,00 = 35.128.000,00 = 140, 472,000,00 Ptas.
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1 ferrocarril con la transformacidon que supone el empleo de los
medios que las nuevas técnicas ponen a su disposicion hoy dia, estd cam
biande y modernizandose .

Su seguridad y menor vulnerabilidad a las circunstancias climatold
gicas adversas, le permite, a pesar de la competencia de otros medios de
transporte, ofrecer unas condiciones econdmicas dignas de tenerse en cuen
ta. T.a caracteristica principal del ferrocarril, que s la disminucién del
esfuerzo de traccibn por su rodadura de acero sobre acero, ventaja que
siempre subsistird, hoy dia ha perdido algo de su importancia, ya que los
demis medios de transporte disponen tambien de motores eficaces y econd
micos, y aungue el consumo energético de dichos medios de transporte sea
mas elevado que en el ferrocarril, este mayor gasto influye poco en el to
tal del transporte. Pero el ferrocarril tiene la ventaja de poder formar tre
nes que pueden transportar grandes cantidades de mercancias o viajeros
con un minimo de personal, y este gastc si que influye en gran proporcion
sobre el total; por otra parte el ferrocarril se presta al automatismo, pori
qué al estar guiado por la via, representa un sistema con un solo grado
de libertad.

Modernizados los ferrocarriles de Olot y de San Feliu de Gﬁixols,
se podria conseguir una explotacion saneada, con unos ingresos de
19.312.529,32 pesetas, con unos gastos de 15,.L46.16L ,26 pesetas y un
beneficio anual de 3.866.365,06 pesectas.

Para ello se precisaria una inversion de 14k . 4772.000,00 pesetas.

‘Los servicios gue estas Lineas podrian prestar a la Economia
Nacional, a la Ciudad de Gerona (en forma de servicios de cercanias) v
a las Comarcas respectivas son tan importantes que sin duda alguna, a
dichas lineas se les puede aplicar los conceptos que la Revista "Eerro
carriles y Tranvias" del mes de Noviembre Gltimo, dedica en su articulo
editorial al tramo recientemente inaugurado del Ferrocarril de Navacerrada,
cuando dice textunalmente:

nE] bien que la vieja linea ha hecho a Madrid y el que va a propor

cionarle la nueva, no puede medirse por la Cuenta de Explotacion,

Es, pues un ejemplo sencillo y elocuente del sistema ferroviario,
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desarrollo,

que reparie bienestar, riqueza y posibilidades de
fuera de su directa participacion econbmica, pero en cuya realizacion in
terviene como fecundo catalizador®,

os ocupa, aun la Cuenta de Explotacion, hablaria

de nuestros Ferrocarriles.
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