
ESTUDIO
correspondiente a la necesaria subsistencia, conveniente

modernización y oportuno enlace de los ferrocarriles de

vía estrecha Olot-Gerona y Gerona-S. Feliu de Guíxols.
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La amenaza que pend.e, cual moderna espada de Dan:ocles, sobre

la suerte de los ff- cc. de vía esk echa de olot-Gerona y de san Feliu de

Guíxols-Gerona Se condensa en una frase hecha: ambas telr.9vías r¡9 son

rentables .

Empero, más efectista por lapida:'ia que sólida por lógica, aquella

f¡ase no resiste un análisis críüco detenido y ñrndarnentado. A este rnenes

ter dediearemos de ante rna¡Io nuesFa atención para describir el amplio pa

norama que solidariza la economía pública con la continuación del servicio

de dichos h.enes hasta el punto de que la correlación enlfre la economía g

ludida y este servicio se basa en el principio de ]os vasos comunicantes.

No se olvide que para determinar el concepto de rentabiiidad no

es igual la medida aplicable cuando se forat'a de una empresa privada que

de una corporación o el mismo Estado. En aquella empresa Ia rentabilidad

está expresada por unos guarismos que dan el saldo de la cuenta de pér

didas y ganancias, aI paso que en las empresas colectivaS precisa aquilg

tar diversos factores, algunos imponderables, casi todos inb'aducibles en

paftidas de contabilidad. fncluso es frecuente de que un servicio público

dericitario, en su función de circuito de riqueza, rinda al erafio estatal

tari conspicuos ingresos que, indirectamente, superen con creces aquel

saido negativo. De no ser así toda la teoría de Ia Hacienda Püblica se

vend¡ía abajo con esLnéPito.

Precisamente en el orden ferr oviario enconh'amos un argumento

sin réplica. En todas las naciones que van a la cabeza del progreso 1os

t¡enes pasan por grave crisis fi,nanciera, precisando ingentes subvenciones

de Tesoro para enjugar sus dóficits ' En España 1a aportación para el

ültimo ejercicio es del ord.en de cerca dos mii millones de pesetas. A pe-

sar d.e tal sangría a nadie se le ha ocuffido proponer la supresión del

servicio, puesto que al más lerdo de ios econoaistas no ie escapa que de

hacerlo se colapsaría la economía entera del país. El remedio se busca

en la r,rodernización del bransporte pór vía férrea con 1a conb.ibución de

nuevas masas de capital; en ei plan relativo a ]a RENFE se deja entrever

la esperanza de que denb'o de unos años se podrá eniugar el défi'cit de

explotación y que hasta podrá ser rentable Ia inversión eJectuada. Propor

)
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a aquella es Para el

ción será renlable a

Precederá a este empeño una primera parte ccñida a fundamentar

la razón de ser del ferrocarr:il unificado; el error que supondría 1a supre

sión del servicio y las ventajas que ha d'e tener para la riqueza y eI bieneg

lar del ter:.itorio que recorre. Tvlás que arteria circulatoria, según símil

corrientemente aplicable al ferrocarril , e1 de olot a .san l:-eliu de Guíxols

serí-a hrr bina en movimiento para completar el potencial de unas gentes qu'e

con labor , inicia-tiva y constancia han edificado cuanto tienen '

II
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Los dos f,renes unificados forman un trayecto de 95 kilómebeos de

longitud, a 1o largo de cuyo recorrido se suceden 19 estaciones de muni

cipios autónomos. Ello quiere decir que la distancia promedia enBre esta-

ción y estación es de 5 kilómetros. Tai densidad, pocas veces conslalada,

es ya un primer exponente dei excepcional desarrollo económico l¡ social

del temitorio. Comparando los censos de pobiación de 1860 y L963 se

tendrán más detalladcs elementos de juicio.

a-

casc ie la :"eci nacional es el nis:ro que el de nuesFos

diferencia de que si el favorable pronóstico referente'

térr¡ino de quince años, en el nuestro la moderniza

la visüa, según demostraremog con meridiana eviden

Olot . .

Las Presas

San E steban de Bas

San Feliu de Pallarols

Las Planas

Amer .

La Sellera de Ter

Anglés

Bes canó .

18 6_0_
tO.t+5"

L't7a
?.3lto

3.686
r.550

3.005
'1 t11
L.)LL

L.37 7

1.816

L963
re.5t7
1.050
I ),2r'\

! , 4<->

I.983

4. 200

1. 895

4.500
a É.)')
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LiaL¡bill,as

Cassá de la Sel 1ra. . - '
Liagostera

de ¡\¡o )

l aan

1¿l . 341

.1.200
E21

3 ,71v8

1.32!
r.\53
6.\3\-

8. 500

3?.7aLt

997

37L

5.600
),, . ?ALr

1.500

1. 800

t2.ra

Santa Cristina de l\ro.
Castil}o de Aro (Pla5'a

San ,tl eiiu de Ciurxols.

60.659 105.403

De donde se deduce:. a/ C)ue son en núnrero de l-3 las poblaciones

que han aumentado su censo, algunas en forma espectacular : Olot con

8.065 habitantes; Angiés con 3. i.29; Salt con 7.123; Gerona con 18.443

(sin contar con Ios ex-munici.pios de Santa Elugenia de lf er , San Daniei

y Palau Sacosta reción agregados a la capital); Cassá de la Selva con

t "85? y San Feliu de Guíxols con 5. 656. b/ Que de las cinco restantes

estaciones , Las Presas ha inantenido su población; Santa Cristina de Aro,
gracias al turismo, la está recuperando y que las otras 3 , predominantg

mente rurales, no alteran el valor del argumento. e/ .Que, en síntesis, en

algo más de un siglo e1 au¡nento ha sido de 44.744 personas, cifra que

surnada a la población de 1860 dá 105,l+03.

Cliente inmediato del ferrocarril este contingente se vé influido por

circunstancias coadyuvantes en su función de viajero: una b¡adicional coq

sistente en la concurrencia de campesinos, ganaderos y buhoneros a los

mercados semanales y lerias exFaordinarias que se repiten en el curso

dei año. Los iunes mercado en Olot, con dos ferias anuaies , los miércg

les mercado en -¿\ü1er y cuatro ferias; los sábados ::nercado en Gerona

(uno de los rnás importantes de Cataluña ) , con dos ferias; los miércoies

mercado en Cassá de la Selva, con cuaFo ferias; además celebran ferias

San Feliu de Paiiarols, Anglés y Llagostera.

Otro renglón que iloviliza nutridos contingentes es el afán de ev4

sión propio de nuestros dias, ya hacia las regiones monüañosas, ya con

motivo de actos deportivos, ya, sobre todo, en verano, bajo la sugestión

de un litoral ir,ar itirn o de la categor ía de la Costa Erava en el seno de ia

cual ter iriina la línea férrea.
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LA GECGRAFIA DEL ITINERARIO

EI trazado de la línea Olot-San Fetiu de Guíxols atraviesa Ia

Garrotxa ba.ja, en pririrer término, iuego entra en las cof--.iarcas del Gi

ronés y ia Seiva, para ierminar en la del Arnpurdán desde Santa Cris-

tina de Ar o a San Feliu de Ciuixols .

Se trata de un próvido dispositivo tanto por sus cabeceras comÓ

por: su núcieo central. {Jna de aquellas es 1a ciudad de Oiot, capita} de

la Cataluña montañosa oriental , ilustre por su famósa escuela pictórica y

pcr su señorírr-, por ei prestigio de sus paisa;es arcádicos, poderosa por

su fértil carnpiña hecha de vieja gleba volcánica. corno ciudad término tigg

ra San Feliu de Guíxols abierta al sol y a ia libertad, capitai de la Costa

Brava, prestigiada por S rAgaró ia i:rejor de las urbanizaciones de aquel

Iitoral , sede de una industria tan autcctona y exportadora corÍlo ia que tie

ne en e] corcho de su rnateria prima. Y en ei centro de ia línea GERONA

la innortai " cargada de historia, con una panorál:iica arqueológica sin par ,

grávida de cuita tra'iición, pero Lal.bión ejerciendo sr:r fur-lción de capitaiidad

de la provincia con la fuerza de ur-ra bor,,ba centriiuga a ia vez aspirante e

iirpeiente.

La altitud de la zona va desde 1as curlbres de Fuigsacall;, con sus

1, 500 , rnetros, ai niar. OIot esla situado en la discreüa altura de \.3é, rnq

tros. Ei clii'na mediterráneo dor¡inante perrnite un reiimen de cultivos óptiino

y una varÍedaC forestal que va del abeto al algarrobo. Esta situación se vé

favorecida p3r una piuvioL:retr ía que en ia parte aita alcanza isoietas airede

dor de los 1.OOO mm. anuales, lo que hace lnnecesario el riego desde Olot

al Pasteral; en ia parte baja la isoieta no baja de los 600 :n''n. dándose ia

horticuitu;'a en gran escala con el auxilio de los regadios ya existentes, de

añeja fecha, y de los que son de próxicra irplantación.

Esta últi¡na referencia vale la pena de ser exaninada más atentai.ien

ie. En eI Pasterai el tren que baja de Clot encuerrtra ei río Ter que de5

cre:.- e Ce las profundidades de los Pirineos con fuentes a 2 5OA metros de

.t.tif¿d. Sus aguas industrializadas hai-r dado fuerza hidráulica a los núcleos

::cCuciores de Camprodón, San Juan de las -Abadesas, Ripoll, Besora'

- :re iló , i'ianlieu y Fi. oda de Ter ; l¡a en i:lenas Guiller ías el pantano de

Sa:, -:-, i¿n ci cna r¡.iento , origina el e':¡baise regulador c-ln lrcsil cle ?5 -'et
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de .li-.':¡:a, 250 de anchc, capaz pera al::acenar. 12? rnillones d.e i:tetros
cúbiccs , -.iaya de i? kilónetr os y una potencia hidráuiica instalada de

?5.000 C.V. Aguas abajo de este pantano se esüa construyendc el de

Susqueda para compleiar Ia regularización d.el río; tendrá 120 rnetros
de alhrra, una capacidad de e;:rbalse de Zl0 millones de met¡,os cübicos
y una poiencia de !8. 000 C. V" E j salto del pasteral dista del de Sus
queda unos 10 kilómeh'os. La antigua presa ha sid.o elevada recientemente
en seis L¡eh'os, siendo la potencia de 9. COO C. V. en lugar de los 1.600
que tenía en 7)J\; su producción es de 3A miiiones de i{i./H anuales con

destino a usos industriales "

Si hemos descf ito con cierlo detalle el sistema hidrárLlico regulador
del Ter es para señalar su iiaportancia coilo creador d.e riqueza, pero
sobre todo para dar idea de Io que se obiendrá a corto plazo, con eI corll
plenento de los regadíos nuevos previstos en el plan, <1e los que en su
lugar harernos nérito.

IV

ECONOIV]IA Col.,iaj ETA Y EN AUGE

A/ Rlqueza agríco1a v forestal "

Al mar.gen de los i¡ás variados cultivos en régimen intensivo que se

explanan a ambos lados de la vía férrea de oiot a san Feliu cle Guírcols,
lanto de invíerno corno de verano, tai'rto cerealisi"a conlo forrajeros ; al mar
gen de la superabundancia de rnasías que salpican los paisajes y resuel.,.en
el problena crucial de una racional concentración parcelaría, y en las cua
ies prospera ei siste¡na de policultura; al 'targen de los bosques de hayas,

-linos, encinas y robles en los r-,r ontes )' de ala¡:redas en las tierras frescas;
cai'r la sensacíón visual de no poder señalar un palrxo de tierra sin cultivar,
aludire;¡os a dos especialidades arbóreas de la zona con.io elemento próspe
rc y característico; las castañedas y los alcornocales.

La prin:era de estas especies predo;lrina en los r.iontes que circundan

--::giás, Aner y La Seilera de Ter, así co;:::!o Osor, en ias Guillerías,
a cinco. kilónetros de Angiés. De los e0 OOO quintales de castañas que se

r:.c'*'ien en cataluña entera, 1c 000 se obtienen en el refericlo radio terri
::':iai; pero, i-itás interesante es el aprove cha;:riento de Ios largos tallos del
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érbcl para e-ros y Ílejes ccn desti:ro a barrilería y errbalaje; de las mig

r.-ras perchadas del r:i onte bajo (baga), :nediante podas adecuadas, se dis

pone de varios tallos finos e,r lugar de uno grueso ' tratados en hrnos de

4-? aíios de una longitud de Ir.-5 netros por !-6 cm ' de ancho, con los

que se elaboran las duelas (rodells ) ,

Otro renglón forestal irrrportante es el alcornocal ' en especiai en

Ia cordillera de i,as Gavarres qr-re se extiende de Gerona al r'rar en San

Feliu de Guíxols, La poderosa y típica inclusLria de la región expiola el

corcho en plancha sacado de dichas pianLa-ciones, PeIo siendo inferior su

volúmen a la capacidad indushial , es indispensable la ii'lportación del cor

cho d.e otras regiones españoias, según diremos ' De iodas suertes Ia q!

\- reza forestal que representa dicho alcornocal es oh'o eier¡ento de Ia eco

nomía gerundense müy indicado pcr su naturaleza para el transporte en

ferrocarrii.
Actualmente las z<¡nas. regables del recorrido se situan en ias vq

gas de La Sellera r1e Ter, Bescanó, Sait y Gerona; en núrneros redc '

dos unas mil hectáreas. Con Ia regularización dei ller a que hemos alg

dido se prevé los azudes de zona y Ios nuevos regadíos siguientes; el azud

Pasteral 1, de i-a Sellera--{ng1ós , sigue sin variación col1 sus f O0 ha ' ;

se insLala un azud t)asteral 11, igualilente en ia margen derecha ' para re

gar 9. 000 ha, de La Selva; un azud Bonmatí 1- regará 1.300 ha. de Beg

canó-Salt, nargen dereci'ra y el Bonrnatí 11, margen izquierda, regará

1050 de San Gregorio-Sarriá, en total entl'e viejos y ]'luevos regadíos se

beneficiarán del nuevc dispositivo en trámite de ejecución LL.650 hectáreas.

Se hace difícil calcular lo que represenlará tan nlagna obra, pero

es seguro que eila será aprovechada al máxino, dada la calidad y la ex

periencia dc }as gcntes a que va destinada, con las repercusiones favora

bles para toclo cuanto gravite dentr o de su radio de influencia .

B/ Paqglá'rl¿qql qfuCtrieL.

El grado de industrializaci6n dci terrltorio que el Fen recorl'e es

elevadísimo.

Lo acredita en prii:rer lugar la existencia de los 1f- aprovechamieq

t_os hidráulicos del Ter en su rccorrido dei l-asteral a Cierona de una pg

tencia de 9,L,ó6 iavvA, Iln ellos están enclavaclas numerosas indusFias

que forman núcleos de colonias de productores con sus complejas e inelq.

dibles ne cesidade s de h-ansporte en función social .v servicio indusb.ia] .
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La zorra recorrido de estos benes es de las más influyentes de l'a

provincia en el aspecto Indush'ial.

Olot ciudad cabecera eminentemente Indusb¡iai que cuenta con una

exbaordinaria diversidad de indusbias que dan ocupación a un censo nume

rosísimo de productores ' con, fábricas de Hilados ' tejidos, géneros de

punto, imaginería, importantes manulacturas metalúrgicas, chaeineras, de

papel, consb.ucción etc, y elio así en todo su recorrido hasta Gerona 119

gando en hilatr:ras a la cifra de 64 . 916 husos , en telares 1' 101 ; aparte

fábricas de aprestos, tintes, pasamanería y un elevado número de aserrg

deros al servicio de las explotaciones forestales. En este secior sobresale

con respecto a la mineria la factoría de osor, villa distante de Anglós cig

o kilómeh,os que excelentemente utillada ha pasado a producir de 12. 000

toneladas a muy cer ca de 50 . 000 , en ]a actualidad; su mater"ia es 1a flue

rita obtenida de un fiIón de más de Zkm, con un 90% de pL\3eza, a ella asg

ciada se exb.aen apreciables cantidades de galena, blenda y barita. Es un

cliente at que le es indicadísimo y muy interesante el h'en modernizado pg

na el traslado de su producción al Puerto de San Feliu de Guíxols.

Otro producto que requiere del h'ansporte son los basaltas de Olot,

San Feliu d.e Pallarols, Las Planas y Amer explotados como piedra de

construcción en grandes cantidades '

Capítulo a parte merecen tambien ios valiosos manantiales de aguas

minerales de diferente condición existentes en el trayecto de olot a san Fe

liu de Guíxols . En el centro de este cir culo está Gerona capital tarobien

eminentemente industrial. Se encuentran en ella fábricas de papel, trenzg

dos y tejidos; importantes y numerosos cenh'os metalúrgicos y eléch'icos.

Diversas e importantes industrias químicas, de enh'e las que destaca la

producción del ácido tartárico, cual indush'ia Io mismo en su abastecimien

to que para sus exportaciones utiliza el puerto de San Feliu de Guíxols , y

otras indusbias chacineras y de la consh'ucción, etc . constituyendo Gerona

capital un imporlante cenb.o comercial que irradia a la provincia entera.

Todo este exbaordinario sector económico utiliza para su desarro*

llo estos ferrocarriles, y mucho más servicio y rendimiento prestarian si

eshLviesen en obas y mejores condiciones '

De todos es sabido la p.aqueñez geográflca o reducido término mu4!

cipal de Gerona capital para el alojamiento de ios miles de productores n9

cesarios aI ingente h.abajo que en dicha capitalidacl se desarrolla y de ahí

que haya sido preciso crear para este servicio social importantes grupos de
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el transporte de esta
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hoy en verdaderos nücleos urbanos. Estas viviendas

necesario crear están radicadas y habrán de consb'úia

estos ferrocarriles por lo que hay que pr ocurar para

masa h'abajadora un servicio de desplazamiento rápj-

do y económico.

Si hasla aquí nos hemos

dusbial de OIoi a Gerona, la de

menos,

referido someramente a la importancia ig

Gerona a San Feliu de Guixols no es

En este h'ayecto existen aparte de importantes pueblos zonas muy

pobladas con industri¿rs de todo or.len: metalúrgica, de Ia consh'ucción en

todas sus variedades, artística y decoración, siendo empero y de entre

las innumerables que se podrían citarsin duda alguna la de más abolengo

local y de mayor volumen o capacidad productiva la corchotaponera ' Cinco

son los grandes cenh'os de esta indusbia en Ia provincia: Cassá de la Sel

va, Llagostera, San Feliu de Guíxols, Palamós y Palafrugell,

Las tres primeras obsérvese que son estaciones del tren. De 234

estable cimientos del censo catalán en la referida especialidad del corcho ng

da menos que 2J1 se hatlan situados en la provincia de Gerona y de ellos

más de la n:itad en las tres poblaciones de ia susodicha línea ferroviaria.

La comentada industria del corcho que tiene un censo obrero que se

cifra en J.000 operarios, ha sufrido una profunda h'ansformación gracias

a la maquinaria en primer término, y debido, después , a la desaparición

de las pequeñas unidades artesanales X, por último, a la introducción de

elaboraciones distintas de los tapones y discos para bebidas, como son lcs

agiomerados de corcho para revestimientos frigoríficos y como tabiques o

pavimentos para víviendas, Industria principaknente de exportación, sus

puertos naturales de Fáfico son los de San Feliu de Guíxots y Palamós,

el primero servido por el tren cuya desaparición sería para la subsisteg

cia de tal indush'ia un rudo golpe.

El nuevo fenómeno del turisr¡lo cierra el cuadro de ese cornplejo

indust ial en auge.

C/ El-:Dr!!;mo y el E€:n moderqizado.

El volúmen que de unos años a esta parte ha adquirido el turismo

en España tiene efectos pr ofundamente connrlsivos tanto en el orden social

como en eI económico. En particular en la Costa Brava gerundense se deja

sentir en todos los ramos por un fenómeno de concatenación que va desde

el más suntuoso edificio para hoteleria al snack bar más humilde ' Con el
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sclc a-a.ur:ci3Cc := es'¿e ren¿!ón basta para apreciar tcdo eI alcance del

movimiento pr ovo caio .

No obstante, eabe reco:'dar que Ia provincia de Gerona es la

que se viene nutriendo de mayores contingentes turísüeos debido a la a

fluencia de los misrnos, en ta Costa Brava precisamente. Después de

Ivlallorca es Gerona Ia provincia e spairola de mayor capacidad de hospg

daje, pués dispone de 38.585 plazas; en Cataluña es la que dispone de

mayor número de campings (7? ) y la que puede presentar ciaro testimg

nio de super -población estival referido a san Feliu de Guíxols , castillo

de Aro y Santa Cristina de Aro. En efecto; San Éeliu de Guíxols acoge

un caudal turístico d'e ?5, OOO forasteros ; la Playa de Aro alrededor de

'15.000 -seguramente el más alto de todo el litoral catalán- y Sant'a Cris-

tina 1+. O0O. En surna, pués , en eI área oe pocos kilórnetros cuadrados

se esLacion¿-n en verano más de ?5.000 persJnas.

Otra cir cunstancia propicia se dará el día que esté terminado y

en fr¡.ncionamiento el aeropuerto de la costa Brava, su emplazamiento dis

tará de Cassá de la Selva solamente cinco kilómetros lo cual permite en 
_

ffever la conveniencia y la utilidad de poner a Ia disposición del pasaje un

medio de transporte moderno, cór,rodo y rápido en compensación de las

deficiencias que le ofrecen nuesFas carreteras y o!r.s servicios púbiicos.

D / Q_q!-oe_ c_o__f!!le ne4!4r1eI,
Para terminar ia descripción det periplo económico de ia zona í4-

fluída por el tren de Olot-Gerona-San Fel iu de Guíxols, conviene apos

tillar algunos datos con-rple rnentarios .

En primer lugar, cabe recordar que ia provincia de Gerona tiene

el paknarés español en materia contributiva, hasta el punto de ser la de

mayor por centaje en el pago de sus deberes en periodo voluntario, 1o que

ya de por si es digno de reconocimiento. Y, err segnndo iugar, el orden

de los factores no altera el producto, es :'nucho nirás importante tener pre

sente su aportación conlibutiva y valiosísima a las arcas del Tesoro ' Bajo

este aspecto }as pobiaciones afectad as por el tren unicarnente, y soiamente

por los conceptos de contribución por licencia fiscal, cu.ota de beneficios,

r'ústica , urbana y de sociedades , ingresó. en el año 1963 a la l-lacienda

Púbüca la cantidad de L4.964.131 Pesetas' y por ios propios conceptos

la totalidad de Ia prcvincia ei elevado ir.,-rporte de 208.0e1. 000 Pesetas. Y

'"ambién la provincia entera -al no poder discriminar los datos con respec

i: a las pobiaciones del ferrocarril- por el impuesto sobre ei gasto
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!6a.;7L.¡J'C t=se:as, J ?or ei del iujo L98,3?9.C00 Pesetas. Sumando

toi"s ics ic r-ás i;:g:'=Sos conb.ibu¡ivos el total recaudado por el Esfado

en Ia provi,rcia de Gerona en el aío f963 alcanza el cuantioso impcrte

de 7a2.005,000 Pesetas sin incluir aduanas , y con inclusión de tal con

cepto a 2,5L7 .385.000 Pesetas.

Tan elevada aportación contributiva mala correspondencia tendria

:nayor n-rente con el plan de desarrollo si se operase la mutiiación que para

ia provincia d.e Cierona significaría la pretendiJa supresión de ios expresa

dos ferrocarriles de Olot y San Feiiu de Guíxols.

El número de empresas por contribución de comercio dei circuito

es de BB1, por industrial 60f, por servicio l¡JO, por navegación 1J. Ta,4

\én .itr incluir a Gerona ciudad por el impuesto sobre h'áflco de las empre

sas que tenían concertado e1 del timbre, Ias poblaciones consabidas, por

el segundo semestre de 1963, han satisfecho Ia cantidad de 1.928.a25 Ptas.

Por último, el puerto de San !'eliu de Guíxols, recientemente mq

jorado, cargó en 1963 30.S80 toneladas y descargó ?9 '229. Su aayor

cliente es e1 antiguo tren de San Feliu de Guíxols-Gerona con sus rrlengua

Cos \O km, de brayecto, su anacrónico naterial rnóvii, su mísero ancho de

via de O t75 cm. , su desesperante lentih-rd, causas todas de su fracaso fl
nanciero. Su supresi6n sería grave golpe para el puerto citado y, conh'a

riamente , las posibilidades de un hrayecto de 95 kr¡. con covoyes rápidos

y raodernizados represenla para la institución una revigori zación que ie da

una razón de ser a la altura de 1o que de ella se espera, demosk'ando una

vez más coño son solidarios los factores económicos bien estructurados y

cináqnicos.

V

WgWTRE¡'1

Descrita, aunque sea a grandes rasgos, ia pujanza económica de la
:'egión del h'ayecto de1 tren de Olot-Cierona-San Feliu de Guíxols, conüene

acctar' 1o expuesto con algunas c orrsideraciones de tipo sociológico, de Lanto

peso persuasivo al i:]enos conro aquclla pujanza.

El desarrollo de la tracción automovilística está creando difíciles
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=t .'-,.es;'r, c:r- =i ::nsabidc ¡eFasc ;:: el camino ciel progresc, el aln:entc

ie 1a circ:riación por b:'acción r¡ecánica q're venirnos experi ¡ilentando se agra

r/a ccn la deficiente red de nuestras carreteras por su ancho y IJor su pa

vi¡nento, i.,iienh'as en aquellas naciones que nos pueden aleccionar se ha

desterrado por anacrónica la pugna ,3ntre el rail y el asfaltc, sería incoft

pvensibie cue entre nosoh¡os se itantuviera, Para subvenir las necesidades

rlel t'áfico irnporta coordinar todos los medios, nc sólo terrestres sino que

tarrbién los r¡arítirnos y aóreos. lJo es cuestión, pués, de echar pcr Ia

borda un patrin.ronio como el clue lcs antiguos trenes representan' por ia
utilidaci que, renozados, han de presta-r y por el derroche que supondría

maibaratar una rique za que de cre arla hoy cosiar ía miies de rrillones . En

ctros tárminos, el r-nisrn,: incremento del tráfico en automóvil impone ia con

servación y la i:rejcra de nuestro sistema ferroviario.
Pero el ferrocarril no sólo ha de descongestionar la catretera si

no qr-le ha de rendir ña función eminentenente humana y democráüca que

se Le asigna . Nlo en vano se traia del siste r:ra que tiene tariJas más reduc!

das, tanto para los pasajer"ós e c ono irtícamente nrenos desarrollados coL-ito

para ser el vehículo apropiadc ¡rara 1a fanilia, núcleo sccial básico; bajo

ohro aspecto sus baremc¡s d-e rnercancías son asimisno los nás asequibles,

circunstancia que si el ccmercio liene poco en cuenta, ha de merecer La

aiencií¡r-r de una buena 1:o}ítica que persiglle la lirnitación de los costos para

detener la subida de los ¡r-ecios de los artícuios de consu:-no.

T - ^---^i.t-^ * de c¡rbida dc los irenes es olra cir cunstancia de su

función social, por ajustar dicha ca¡racidad a ios rnovir;aientos r¡rultitudinarios

cada dÍa i,rás frecucntes. Recientenente, ccn irotivo de las Ferias y Fiestas

d.e Gerona clel pasado Octubre, ei ferrocarril de olot, con sus convcyes

automotores a Diesel , lransitortó, en i¡"n sóio día, 6.000 pasajercs. Se hu

biesen necesitado 250 aut-rbuses Dara realiáar el servicio. lil hechc se rg:-

pite con motivo cie las corrirlas de toros que cn verano ilenan hasta la baq

dera la piaza r-e San F"e liu de Guíxols, c con :Atjr:'tivc de un partido de fút

r-\cl entre equinos rivales. iii que decir tiene que en piena estación estiv¡-l

todo ei parque de autobuses dispcnible iro podria h'asportar a las illultifudes

cioningr-reras que pasan e] clia en aigu;la de las poblaciones de ia zona r¡a

rítir.na servicla por el tren.

Ccn la unificación y e1 mejoraniento propugnadc, pasaria a ser el

ferrocarril inr'¡edia|.a i¡.cnte co;rpetitivc. t-erdería seguldanente su actual
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desvent¿ja pct: rzz'::n de i,1 escasa veicciC¿d y ccnsecuente largc tier:rpc

a lavertir en el recorrids, y r::ás que eo'uilibrar ganarla considerable veq '

taja al ser'vicic autornólil por carretera no lán sólc en comodidad sinó en

rapidez que equivale a ahorro de tiempo '

Solamente dos horas cinco minutos serian necesarios para el

completo recorriclo de la linea unificada ' Y así suficientes para trasladaa

se de Olot a San Feliu cle Guíxols y vice-versa ' Para los pueblos inte4

medios la consiguiente reducción de tiempo haria tcdavia más eficiente este

ferroviario servicio.

E1 nor mai estado cle las carreteras y su cóngestión en la época

veraniegaleharianenabsolutoimposiblea}autolrróvilelpodercompetir
:on ventaja y como hasta ahora con el rnoderno y práctico servicio ferr-g

viario que se implantara '

El ferrocarril seria pu6s verdaderamente ' y

tajas , cornpetitivo . irlatural consecuencia e conómica de

deñcitaria la explotación pasaría a ser rentable '

con apreciables ven

ello sería que, de

D_E*qNI\--VI-QIF-JTqtr-,4*!¿N--La.9.rlo*

Erraría quien creyera que ios razonan'iientos expuestos y los

proyectos que se f or mulan son inóditos '

Los dirigentes de arnbos trenes, ante la situación angusfiÓsa de

las empresas explotantes y de la necesidad de renovarse para no morir

d.e anacronisno y asfixia, tramitaron un proyecto de uniticación y enlace

el cual, durante el transcurso t]e unos aflros , ha pasaclo por todos los trá

mites reglamentarios ' El proyecto clefinitivo estlrvc a cargo de la acredilada

competencia del ach:al Director General de Ferrocarriies ' Don Fascual

Lotenzo Ochando, por encargo de la Junta de Esüldios y Enlaces Ferro

viariosde]lvlinisteriodeobrasPúblicas.Ensuconsecuencialainiciativa
de las er.rprcsas concesionarias fué diligente er bus can solución a 'Lna si

tuación dlfícil, con el pleno ccnvencirriento cle ser re¡nedio único a un mal

crónico .

Aclemás , para aco -,erse a los beneficios que para los ff . cc. de via
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eslee cha ceter;i¡re ',a Ley =e 1j53, aribas Compañías acordaron proceder

a ia explotación conju¡ta, según bases aprobadas por el l"iinisterio de obras

.?ublrcas.

Con posterioricad, se }ran sucedido las medidas gubernativas que 
'

a¡rancando de las disposiciones de 23 de Julio de 7963, ]nar] motivado que

el Estado se hiciera cargo de las iineas. Actualrnente, tras una prórroga

que merece encor¡io y agradecir:riento, se interesa el trámite de propuesta

de solución a que este escrito se encamina'

Iroporta hacer constar que alrededor de ia cuestión pianteada se ha

hecho la unanimidad de la opinión popular a bavés rfe sus esh'ucturas org{

nicas autorizadas : Gobierno civil , Dipulació[ Ér ovincial , Corporaeiones mu

\cipales del itinerario, Cámaras de Comercio de Gerona y San Feliu de

Guríxols , organizaciones sindicales , órganos d'e prensa ' Si en defensa de

intereses particulares osara alzarse alguien, su voz sería despreciable por

egoista o concupiscente.

Ei: ccntra de esta última suposición podría aducirse e1 ejemplo dado

de abnegación y altruismo por parte de los dirigentes de las antiguas Cor4

pañías concesionarias ' nó habiendo querido percibir sus gerentes y conse

jeros renurleración alguna durante más de rnedio siglo de acüuación.

La lección de moral derivada de este desinterés y de1 esfuerzo per

sonal realizado por la iniciativa creadora de los dos trenes; ]a unanimidad

antes atudida de la opinión ciuCadana; la sensibilidad de un pueblo que rg

clama asistencia rnás colxo un acto de justicia que conlo una dádiva de fg

vor; la sensación de hondo beneplácito al recibir ei bato que cree aerecer'

son otros tantos estírnulos con que apoyar su decisión y su esperanza'

Queda demostrada hasta aquí, y con creces, la exigencia de cog

tinuidad de Lrn h'en necesario a Ia economía pública.

Iin ord.en a la ventaja de conseguir adernás el que sea sulcientemen

te apto para recoger iugoso iruto de las reforrnas y mejoras que se deben

poner en práctica, acompáñase a parte ' y como anexo' el correspondiente

proyecto técnico, den-iostraiivo a su vez de q|re el ferrocarril proyectado es

inrnediata rnente rentable '
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La exposición que antecede lleva al convencirniento profrrndo de

la necesidad de mantener el servicio de ]oe antiguos henes de Olot-Gq

rona y San Feliu de Cjuíxols-Gerona ' relundidos en uno gilg ¿ tenor

del proyecto de modernización que se formula' Se pretende ' además'

haber cler-n9strado que el nuevo b:'en Olot-Gerona-San Feliu de Guíxols '

por Ia potencialidad econón¡ica de su espina dorsal y Ia del territorio c o!''

tiguo que forma su zona cle infiuencia ' es sólida gar':antía de rentabilidad '

no só1o ante un pró:.jmo firhrr o prometedor, sino a partir de los primeros

ejercicios de exPlotación '

Estas precisiones cumplirnentan el esb¿dio del proyecto y progrg

servicios interesado en el o{icio cle la Dirección General de Tra:s

de 28 de ochrbre de 196)+ '

*a de

porte s

La respuesta a los puntos así misrno interesados en

acerca de la lienticiad que habrá de hacerse cargo de dicho

y irplan de frnanciación del flisl-lroi! ' por e] rnor'rento ' no es

la en términos categóricos '

En primer lugar, porque para partir de bases firmes precisa la

previa legalización administrativa de Io que a Ia explotación se refiere ' sin

lo cuaj no es posible establecer el plan de financiación' En segundo lugar 
'

porqr-re jugando intereses tan cliversos como los de] Estado ' actual explg

tante, las dos Cor,rpañías ayer concesionarias y los de Ia provincia habrá

de hacerse la conjutlción armónica cle las situaciones de derecho y de hecho

creadas y por cl:ear. lln tercer lugar ' 
porque para llevar a cabo el prg

yecto de f,nanciación se habrá de tener en cuenta numerosos factores'en

tre ellos la contribución del Estado en la realización del proyecto y colg

pulsar con detenimiento la mejor fórmula de entre ias diversas que se o

fre cen .

Como medicla práctica inás hacedera nos ¡er rnitirn os sugerir ia

convenicncia de quc por ese l'{inisterio se abra el expediente de aprob¿

ción de cuanto se propone y reglamentariarnente proceda' mientras ' bajo

s, alta autoridad, se nor¡rbre u^a col.-risión integrada por representantes

suyos , cie esta provincia, y de las cocrpaíiías antiguas concesionarias '

¿nrpliada si se cree opor tu'r'Io por ios de oh'os organisr-ros ' -Cor'risi6n

qúe por ser de trabajo quizáe tuera preferible que tuviera por sede a

.-*:- I.

dicho es crito

ferrocarril!1

dable for mula!
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e siridi o y propr.lesia, denh'o del pl,azo que

tienda a la nás rápida y acertada r ealiz4
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Las primeras gestiones realizadas para el E;rlace cie lce
ferrocarriles de Olot a Gerona y de San Feliu de Guíxols a Gg
rona, se iniciaron a través de la Div:sión lr:spectora e Interve,n
tora de las Compañía.s de Ferrocarriles cie Via llstrec}la, en ei

afro 7<1a.6, cotr la presentación do un primer. Anteproyecto que es

h¡diaba el enlace en Ger orra c1e dichos ferrocar:.ilcs, c.,-rn el consi
guiente ensanche a via de un metro de la linca ie San licllu de

Guíxols a Gerona,

En 19 de Julio de l-Q!8, l: Iim¡;. Di.rr:c:ió:r Ge_rcr..ll d.e Ferro
carriles dispus o el estuclio de la cue¡ i'lórr por la Jr-¡.n.;a d.e Elnlaces
Ferroviarics, que se hizc cargo cl_e l¡. re.4accióir cle .,rn i?royecto
completo del enlace, el cuei ftr: :'ede-ci:do no:. ei )-lire,Ingeniero de

Caminos Dor:. Pascuai l.orc¡zo Ochai:d.o .,, aprch¡.cio por. la Sup-o

rioridad en el act¡r ltír.rnero ;r'c -.r ,i.c 1.L i.e rnayc :..-e ':.,,)5),

T)^r ^r.^- .^..-!!- J-1. (,.cd. li',r-1 , cn ,:;ti.- rr , l-:S; {,-ri: :..cJa-:l:C.,:, p.¡1, ci tr lg
bien Ingeniero de C¿.-r¡rino;; Dcn 

"l 
i-'.¡n A. Ri-:oil , ci<, l¡. c'.a.da Divi

sión Inspectol:a, u.n coill>letí:!mo c¡ hri_,.i.c c co'(ir::icr: ,.: ¡t-.r,c el enlace
y unificación de los r¡circicr:io<i ors llcrroc¡..,ri1es .

No es rrecesario 'eali::r nue,¡aix ente d.iciro e,sf i.,l.o econónrico,
pero si poner al cii"a loe; resullados cruc se pod..,:ía:.r obtene¡: cle la
explobación modernizada de dichos Fe::rc¡carriies, le:iendo en cuenta
los servicios que podrían eslablecerse con material mocieriro, y el
incremento de fráfico, sobre todo de viajeros , (aunquc tambien de
mercancías por el enlace que ello representaría erih" e el ¡:,uerto C_e

San Feliu de Guíxols y ]a zona lrlor,je de ia provincia ) que sin du
da alguna se al.canzar ía ,

Por ello en el achral eshrdio realize.do nos limitamos a esüa

blecer ia que podriamos llamar , futrrra Cuenta de Erpiotación, pa¡-

tiendo de los datos achralizados

Se ha comenzado por eshblecer u.nos itinerar"ics cpe, cree
mos serían los que requeri:rian las achralcs cir cunsl¿.ncías ; a partir
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ee ellcs se estuciia eI ::,aierial r::óvii necesario, y con los estudios
del !:ersonal, servicios de Via y Ob:.-as, adminisb.ación, d.irección,
elc. , se deduce la citada Cuenta de Explotación.

l:rlrlEt34,tl-IaFY---F-¡!Bil-U.E_I]ir-i::réfErEÉI:--a.E.-i¿Ai4J-Ilv4.
E X. r-I-roJAüo_l.L lful !:l{Ii g- j].E¿_ VI A üE !" g3_-._-- Fr s t o s s er vi c i o s s e

realizarán c¡clusiva r,rente con auiotnotores y sus rcmolqu-es. para ser
vicios extra.ordinarios , con motivo Co fiestas , accesos a las playas , fe

rias , etc. y exisiicnrlo cn e i parque cle nate;.ial cocl-res de bogies , se

podrán formar er,. dicl-ros casos tt enes c1e viajeroÉ alrastrados por una

locomotora Diesei, que podrán e vacuar junto con los autoieotores , jas

grandcs aglomeraciones dc viajeros que sueien presentarse.

Para el desarrolio de los itinerarios estudiados y grafiados

en la hoja que acoi:rpaira a esta memoria, será necesario disponer de

4 aulomotores coil sus correspondiente s reniolques, los cuales irricia

rán sus scrvicios particndo de AL¡er , C;erona, Olot y San Feliu de

Gúixols, efectuando un recorrido d.e 361,5- 3OL,I - 96,3 - JOO,cj I{n:.
respectivanrente, rendiendo viaje en San Feliu de Guíxols, Olot, Geroüa
y Arrrer. El tercer autor¡otor , que ha salido dc (jlotr efectua tan solo
un recor¡ido de !ó, J ]{i'n. corno queda indicado, terntina:tclo el servicio
cn Gerona ¿L las 10 h. 30 I , dond": queda t1e rege rva hasta el día sj
guiente er'i cluc inicia el servicio a las 7 h l0 t y rinde viaje en Amer,
pasando a Tallóres para revisión.

De esta iorma dicho rnaterial puede sel revisaclo cada cuatr o
días nccesitándose CII,JCO AUa-OlvioT.JRES, como mínirno, para ¡ea
lizar cl servicio estudiado.

El tr.áfico dc punta aconseja 1a conveniencia de preveer una

unidad más , corr su corrcspondlente reinolque . L:ara dar una idea de

la imporLancia que este trárico extraordinar.io pueclc alcanzar, basta in
dicar que cn deierrninados días de ferias, o ñestas veraniegas se h.an

ilegado a transpor',,ar en ia linea de Oiot hasta 6. OOO via¡eros v ¡nás

de I . 000 en la de San Feliu.
Ya clueda indicacio que en estos casos se podría formar tre

nes con los coches de ,li cjes existentes, arrastrados por locomotoras
fliesel. Tailbien se dispone de 6 furgones de 2 ejes en perfccto estaclo

en la iinea de Olot.
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J-T3=1.== la ;.,a=_a_{NCr-{S. _ Se ha esiudiado que un
solo -i'e n de ¡:=r'cancías Cia::io podrá aieader todo el h.áfico entre
Olot - Gerona - San Feliu de Guíxols y viceversa así como el p-o-

sible b.ansporie de r¡inerai de 1as r-ninas dc Osor, que se cargaría
en la estación de Anglós, de la linea de OIot, y que constituiria el
tráfico masivo rnás inil;ortante, una vez realizado er eniace de ros
dos ferrocarriles. Hoy día este r¡ineral se h.ansporta por camiones
hasta ei puerto de San Feliu.

El material r-rróvil de i¡ercancias, scria er existente actuarrnen
te en el ferrocarril de (Jiot, conveniente merrte reparado y ec¿uipado con
el lreno autoiaático, del que ya actualinente están previstos r¡uchos va
gones. Quizá seria necesario adquirir algunas unidades de cuatro ejes
para el transporte del ¡nencionado mir:eral, así corno algún vagón cuba
para el h'anspo'ie dc con:b'.rstibles iíquidos. Fara el transporte cle mi
neral y de acuerdo con las írltirnas estadísticas dei puerto de San Fe_

liu, v denbno de u'cs iínites prudentes pued.e estinrarse que seri"r.n ne
cesarios cinco vagones-tolva oe 2o !rons., diarian'rente que regresa¡ian
en el ¡lisrno día, por lo que ieniendo en cuenla que pudier;rn estar en
reparación I uniciades, el 'úr:rer.o cle vagoncs necesarios para este ser
vicio podría estimarse cn S ó 1C unidades.

Para el reslo dei tráfico de r,rercancias r:odrian usarse, como
se ha dicho, Ios del parque actual. lror oh.a partc, coÍro io$ actuales
coches d.e viajeros de tipo atrticuad.o, colt puertas taterales no serian
nece sarios , y muchos Ce ellcs tiencrL su estructura en buen estad.o, po
drian transformarse facilmente eit vagones para mercancias, por lo que
estintalrros rro serian neccsarias otras adquisicicnes.

Resumiendo puós, d.c cuanto antecede, podcrnos ded.ucir que el
material n-r ó,ril que sería necesario adquirir para la nueva explotación,
seria el siguiente:

Automoto"es

Remolques

Locomotoras diesel ..

r ^ó

este tipo es

id.

Vagones -tolvas
id. Cuba

automotores considera¡nos

ei ezistente eil la linea de

4 unidades

6 unidades

2 unidades ( de iinea )

2 ti (maniobras )

8ll

)lt

deberian ser l¡errostlal , ya que

Olot, y a.lhn de uniJicar la existencia
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Las jocc:-:cicras :e':e¡iai se:: :e :j:a aci3icia d.e :i--cs 3-: -^-,- . ,
y cúya polencia se deduce por los cálculcs que figuran en el estuclio rea
lizado pcr ei Ingeniero Sr . Ripoll , :ra citado. Co¡-.:o las características
de la linea y del rnaterial ¡-o han cailbiado, dichos cálculos son periec

tamente váliclos , Su iipo scría convetriente correspondier.a al B-If , can

carga por eje no excediendo de ias 10 Tons. y con bcansrnisió¡r hiCráu

lica, üpo po¡ otl'a parte, quc ya ha sido consLn.:.ido por divers:as fáb::i

cas y Drecisanlente para ferrocarriles de via métrica.

Para las de r:raniobras , bastaria una potencia de unos 120 C)V.

I' de 2 cjes; esbas Iocomotoras existcn en el r¡ercado nacional y por .e

tra parte podrían construirse aprovechando los chasis y ejes de las ag

tualmente existentes de vapor'; esta operación ha sido realizada clr diver
sos Jerrocarriles.

En cuanto

bie ma aiguno para

gEel¿ICIOS Dtrj_l¿IA_YlBi!áÉ._ Eatendemos cluc para

organizar estos ser.vicios cle mcdo r"entable y eficíente, debemos apar
tarnos to'uairnente del sisterna tradicional y ancrónico cle pequeñas briga
das <¡re tienen a su. cargo un co:¡to trayecto y clue cstán equipacias úr¡i

camente co:r herrai¡lentas de lrabajo nanual,

La escasóz Ce n:,a.no de obra, la eLversión gener-ai al esfuerzo
físico pesado, c1 incesante r:l ovi r'¡ien¡o asceÍIdonte de los jornales y, en

fi.n, la i r;rpres cindiblc racionali zación, requier:ert que se r,lecanicen a]

r¡áxirno los trabajos en 1a ríia. Por otro lacic, por n:uy Ceseables que

sean la rapidez y econornía, nr-rnca deben postergarse la caliciad y dtt

r abilidad .

.Actualrnente existen E brigaclas en la linea cle Olot y J en }a

d.e San l-eliu, que repr-^senhxn un total úe 6! agentes , brigadas quc

deben trasladarse al tajo, andando y además arrastra:.rd o la vagonela

con herrarnientas y rnaterial.

Se ha calculado que anuaii-nente se pierden 36."5a hror.as de

trabajo por estos desplazamientos.

Consideramos qLrc con maquinaria ruoderna, estas brigadas

podrian clueciar reducidas a i, cquipadas co¡ vagonetas automotores

y situadas r espe ctiva inentó 7 una en San Feiiu cie Guíxcls, 2 en Gerg
na, una en Ai'¡1er y una cn Olot, con un total de JO hornbres, (1 capq

resto cic r'rateriai móvil nccesario,
posible a.dquisición.

no . ,existe r:r o
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' Lo:; g:aroavias ieberialt subsis¡ir, )ra que el reglariterrto cle Po
licia de b-er-¡ocar:.ries lo ordena ; lor 1o ,u¿nto continuarian los rlig mos con

sus rccorridos actuaics; ahora bien, estos agcnies no estar"ian afectos a
una brigada deter¡:rin¿lda, sino ijue una vez r:ealizado el prime-r. recorrido
de irrspección, coirtinuarian su jornada en el misnio h^oza y provistos de

un juego de llaves, podrian repasar ¡r z:Jrrctar- tornill,¡s de br.ida y tira_

fondos que se hubierart a{lojado y así se cor¡si:luiría una via en exceien

te estado de congcrvación, irues ios nlencic¡nados age;rtcs podrian revisar
detalladame nte e I trozo a su car.go, por Io llienos una vez por semana y

así deberia exigírseies.
En total pues, la planiilia de vía y obras cluedaria corrstituída

de la siguiente for ma :

o sea en toial

1 Je fe de Vía y Obras

1 Siobrestante

5 Capata c cs

5 Obreros prirneros

?0 C)breros

1.3 GuarCavías

¿{ 5 ¡-gentes .

Ahor.a bien, co;-rsiderartoil lal¡rbien que csle sclvicio, dei:ería
disponer cie rnáqu.inas adc cuadas par-a trabajos exlr.aordinarios que pue

den presoirbarse, ilor ojerr'l¡rlo, un de s pr crrdi i;rienio Ce tierras, una nive

iación o rectificaciói-i cxtraordinaria cle la vía, liilpieza de cunetas oara
prevenír atascos e interrupciones en tierrpos dc lluvias o nieves,

F>or elio u"na excavatlora - zanjadora cie tamai'ro niedio ¡todría
presta:' grandes servicios; un equipo de iláquinas portatiles para taia

drar traviesas, ciavar tirafondos, una liirpiadora y bateadora de balas_

to, de las quc ho¡r dÍa- e xistetr rnuy diversos tipos en el mercado, crco-_

¡nos seria sumamer:.te úlit y perrnitiría tener constantemente una vía en

perfectas condiciones.

El costo de estos cquipos que s.er.ía dei orden de urros 3 ó It.

millones dc ¡:esetas, itrcluidas las vagonetae automotoras para ias briga
das, se incluiria en ei total de adquisiciones a realizar.
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YIér-J_Qlj-Qi.:.,_: .. C o r: o cons c cuel.cia de los resullados obtenidos

en ia e:<plotacióri dc ias actuales lincas de Olot y de San tre liu de Guí_

:cols, :r-cr es exagcrado su_Doner , :urra 1.¡ez eulazados y rnodcrnizados los

dos ferrocar.rilcs, quc et tráiico cie viajeros alcar:zat'ia ia cifra de

1,!?0, BJ j viajeros, núilero deducido dc los actualLncnte transporLa.dos

en ]a línea de OIot y dc ios trarrsportados por el .ferrocarril d.c []an
Fcliu apiicando a este úilimo cl ;risrno cceficientc dc aur,.lcnto quc, Ia

pucsta en servicio de ios auLo¡notores, represen.tór en la linea de Olot,

EI recorriCo t:rcdio por viajeros es del or"deri do 1U liir,. lo

cual nos dá un total cie ?0.I75.39A viajeros/Kin. que a O,50 ,?tas,\.f /\<rn.
proCuciria ¡-,-na recaudació;t por cale conceD'ro dc ilO ,OA7 .b95,OO Ftas. ;

que ccluivaldria a una rccaudación ;,iedia por viajero de !, OO -trtas.

llsti;:na¡iros que J.a modernización de estos ferrocarriies, la

consiguicntc rlcjora cie sus servicicts J¡ las facilidades que ello repre
sentaria. parei el público, lLabrian de producir co¡. toda seguridacl ci

fras su¡reriores a las indicadas, clue a títuio de ¡:rudcncia aclol:tamos

úara cstablc:cr la Cuci:¡a lc lxpls¡¿q-i.,

i\1-}I!1-QAA1AI4í:-::_ En cuanto aj tráJico cie i¡ercancias, parti
¡¡os de un si:puesto tra-nsportc ,le 45. !00 Tns. a.uales , con un rccorri
do :'neciio dc !1 riilt. ; quc suponcir:ia la cifra do 1,945. O0O -lns./i<rn.
qu.e con una oerccpciór', r.: el ciia de 2 ,9A i:)las , Tn/iin, re¡resentaría una

¡ecaudación dc 5.31t9.;1.1,90 Ptas.; a las quc habria que su.nlar la

recaudación por De roci:os acccsorios, ciirada en 652. g7? rOA ptas. 
,

resultarrdo ,.na re(raudació:r totai por ncrcancias de 6. 001. Es3, 90 ptas. 
.

La cifra de Lrj.000 a-rs. transporiadas se ha decjuciclo de fo!
ma ui'] tanto e ctpírica, perc i:asáirdose en suposiciones lógicas. En ef<: c

to, dcspues de aceptar ia cifra dc 11r., 445 Tns, transpcrLad.as por. el

ferroca:'ril de oloi en el aiio 1!6J, se han exarninaclo detenica¡¡enle ias

esiadís'¿icas de ios últimos años dcl pue rto de San !-eliu; en ellas ve.

ir.r os la ¡:artid;r de 2).Jf L, T ns, de ¡ninerales (cspato-Íluor" y bienda )

quc proceden ie las minas de Osor . Jji añadimos a estas las l+. 122 -L.ns .

de pasta de palrei, las )+,557 de car:bón, las l. 1?6 de hece s de vino,
elc . ( gran parte de estas I'iler cancias las fra:rsporta ahora e I ferrocarrii )
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-1- ic::a::¿c s3i3 ';::3 ;al'ie Ce -'si,as c!¿'as, iie¿ari.a:.lcs sin forzar los núr¡e 
-

ros a ias L5,O3O ?:13. c.ie to:,ar:los cc--lo base de cáculo. Además obsell

vancio Los ¡iatos cstadísiicos de los puertos de Palanrós y Íflanes (los oh'os

dos que con el de San Feliu constituyen los ünicos existentes en la provig

cia de Gerona que realizan tráflco de :'iercancias ) existen nercancias quc

por diversas Tazones, aún cuando clestir¡adas a la capital de la jl¡r ovinci¿

y otras zonas dc1 interior, se n-iairipuian en aqr:ellos puertos ' pero que e¡i--

tamos se:iuros de que al existii. bucnos scrvicios ferroviarios en el puerto

de san Feliu se clirigirian a h.avés de dicho truerto, .tanto para su embar

que colno para su desembarque. Por estas razones crceir.los honradamen

te que Ia eiira que hemos tot.irado para base de nuestros cálculos, que dep-

iro los lírrrites de la más estricta prudencia '

TE E IüP*Q'.': ilodo ei h'áfico indicado en los 1:árrafos que anteceden,

pucde eÍectuarse con toda normalidad con ia circulación de 7' 600 trenes de

viajeros anuales (?.3O0 ord.inarios y J00 exbraordinarios ) , con uit recorri

do total de 395,)+22 lit:¡.
Para el tr:ansporte de r¡¡ercancias, se realizarian 626 trenes que

efectnarian un reccrrido de 59. L57 lln.

l-:rEI?-SOi.lAL i.iECESA:"IO. - Estudiada debidarnente la moderni

zaci1n cle ias fineas, y con la experiencia y datos que su cxplotación actual

permite recoger, Io que aconseja que algunas estaciones pueden ser trans

formadas en apeaderos, elininando guarderias de pasos a nivel que, unos

podrian supriinirse y otros equii:arlos con barreras y señalización autom4

tica, instalado en todo cl material ntó.¡ll el freno automático, etc. , se ha es-

tablecido la plantiita de personal necesario para realizar la nueva explota

ción, Ia cuai es cor-ro si5ue :

CAiIEGOF¿IAS N9 AGTIi\TTES TOTALF]S

p_itr-E-cc_lQAl_X_l!!).\iI,N-IF!.P=Aq-I*p^N

Ingeniero-Director
Ayudante Ingeniero
Jefe servicios
J ete seccron
Jefc negociaCo
Oficial Adrrto. de Ls.

l] ri Aa 2c

Auxiiiar 30

1
L
I
1

I
3
3

sr.gue



NC AGE\TTES
8-

TCTALESCAEGORIAS

QIRECQÍ Ql'¡ Y :\_P-Iy.INISTRACI oll
Or denanza

esrÉsrq-E.a¡ularre
_LVle dr c o
Pra cti cante

M Q\rulrr E N3 q -E sjlAQr ONE s
Inspector
JeIC .i:-;St¿. Cr On de l.É

u ir A^ ?í)
fl !l ¡.- ?¿l

Factor autorizado
Factor
r? auxiliar

Encargado apeadero
Receptor billetes
Gua, d:L..ujas
Capa+"az de maniobras
lvlo z o
Guarda

M*o_YiIvlI Ellg a:T B E b_rE E
Jefe de h'en
tluardafreno autorizado

TR,\CqIAN
Jefe de maquinistas
Maquinista de l-¿

\t A^ 2a

I4otorista de 1a
tt Aa )á

"41=,LEgErFJefe de taller
Contrarlaesti'e
Jefe de equipo
Oficial de oficio de 19

n{.de2e
Ayudante de oficio

ESR.E.T.tr-L'T]I4I ET_N! Q-Y--I4ATE EIAI¿
Agente de recorrido
Limpiadora

g ERI¡lclo E LE c BI-A-()
Capataz lineas aóreas
Vigilante linea aér ea

l¿IA__ aBEá1s
Encargado de vía y obras

i.

)
)

7
5
L

1
2 C:,

l_

Lr

2

6
4

L

?
Lr

\\2

1

2
É

10

I

1

3

\

l+

L6

67

10

slgue
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NO AGENTES
9-

TOTALESQégEGQRLiS
-SIA_Y_OBR4!S

S obr e stante
Capataz
Obrero 19
Obrero
Guardavias
z\lbañil, oücial de t4
Obrero

L

5
5

?o
I3

i¿ )+9

194NIJIVIER,O TOTAL DII /\GENTES

CA-L_agLp_Dtr_L-AaNSuMo Dtr-COMBUST Desde eI año

t959. el ferrocarril de Olot tiene en servicio dos coches automotores

Ferrostaal de f00 CV. que vienen prestando servicio completamente re
gular, por io que 1os datos de su expiotación despues de cinco años, su

¡ninistran ci.fras que pueden eonsiderarse perfectamente válidas -

€le ha llevado contabilizando con toda escrupulosidad, el consumo

de combustible de dichos trenes automotores, habióndose deducido que 4!
cho consumo es de 0,65 litros de gas-oil por kilómetro recorrido, por lo

ta-nto para los h"enes de viajeros que, conto queda indicado se realizarán
exclusivamente con automotores, y conociendo los kilómebcos anuales que

recorreran dichos trenes podemos eskLbiecer el cálculo dei combustible

consumido,

395.1+22 Km,x 0 ,65.= a57.021¡ lib'os

Para las locornotoras, teniendo en cuenta que su potencia indica
da será de 600 CV. y aunqlre n¡: existe experiencia sobre dichas máqui

nas, sirr grave error podeti.ros aceptar el doble de ia cantidad indicada a¡t

teriorr¡lente para los automotores; teaiendo en cuenta que dichas locornoto
ras recorreran unos 60,000 kiloLrreh- os anuales, el consumo será

60. 000 I(m, x 1-, JO = 78. 000 lftros

Por tanto el consumo total será de 335.02L libcos de gas-Oil,

que al precio actual de rr,50 Ptas.litr.o, nos dá un tolal de Z,L7?,656 ptar-.

De todos los datos estudiados anteriormente, así como ]cs que

arrojan los resultados de las act¿ales explotaciones debidamente corregidos,
podemos deducir los resultados de la explotaeión unificada y rnodernizada,

así como está.blecer ia Cuenta de Explota-ción, que se detallan en los es

tados adjuntcs.
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IilGit:SOS TC-r',\LES '..... t') ,372 ' 529,3e
GASTOS TOT,+LES L5 ' D"'o ' L6L¡ til'o-

Ü]]I]EFICIO 3.s66.365,06

Coeficiente de exPlotación 77 ,397

l3ecaudación media
¡ailói,retr o de linea
Tren/\<;t . viajeros

77 t.I/o5,BO
26,O!

101" , 45
35 

'3c)
lCJB

10-

l""c_CS4eS:-q¿

10.oBZ.695,oo
0,50

ii ir mer cancias
rr rt ilotal .

,\gentes.

TR,!trIC--9-
Viajer os

Trarrsportados
Viajeros/i(ms. total

',"r; rilf or ¡\i-ll lrnea
.. i; f i llre¡

Recorrido r:redio Por
viajero

i''..er cancias

-ir-s cendentes
Des c endentes

Derechos accesorios
Total recaudaci6n

Recaudación :ledia Por
id. id . por

P-ecorrido ii:edic Por :

llonelada Lransportada :

!38!\LE*S

De viajeros ordinarios
id. exbraord.

De inercaneias
I.laniobras

Totales

i:: qvi rrrle^qle

t.L?o .855
?.o.L7539o

)r r ¿-.1a.t4.v)L

2.655

18

-.-l!.s4ei9gs=--
23.OOO
?2 -OAA

1r5.000

toaelada transPortada
tonelada/ki:r.

¡\s cendente Lt 5
Descendente 37
r lecilo 4 -L

l'is

Tns /i(il .

9,00

-{ge-ecslcsiOlL

5 .3]+9 .0 11 , 90
_-__953.-8JL.Aa-

6. 001. sB3 ,60

t33,38
2,90

1. BIr-5. 000

7 -300
300

Knrs.recorridqg_-,

387 .92"
7.500

395.1',""
5t.157

.21 a

7. óoo
625

\51t.89"
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RES-LtLTADO DE LA CIJE¡¡?A DE EXPLOTACION,DESPI'ES

INGRESOS
Vl4jeros 10.087. 69\,95

5.3b9.011-,30
65?.872,3O

16. 089. 578 ,55
3 . !\6 .378 ,?8

76.572,\9
TO:IAL PESETAS. 19.3t2.5?9 

"32

Mer cancias .
Derechos accesorios.

Cánon de coincidencia, . . .

Ok'os .

GASTOg
GI\STOS GI'NERALES

Gastos y quebrantos ext'a. .

Locales : calefucción n aiumbrado, etc , .
Va¡ios de Dirección y Adrnón .....'
Persona.l: Dirección y Admón.

Servicio sanitario.
Previsión: Plus familiar

S. Sociales
Mrutu¿Iidad laborai.
S.accidentes habaJo . ... .

GAs T oq pE*E¿gLo-TAAJ_aN.

Ivlovimiento de Estzciones

Personai,
Transbordo
Reclamaciones. , . .
Materiales .

M ovirniento Trenes
Personal
Materiales .

'I'ra c cr on
-- 

""""orru.l 
,.,..

Combustible, gas-oil
Ivlateriales

Tellcree
Personai
Materiales

b--:¿--a!r4e
Pers orral
Materiales

TOTAL PBSETAS
INGRESOS
GASTOS

63. 800,00
10. 000 , oo

150,000,00
1,O23 "l+2O ,].8

59.573,50
t.323.A49,2O

8¿¡4 . 828, 10

305. 550,00
r85.322,rO

3.966.343,o8

2 ,l+61+.6?8 ,2O
73. o0o, C0
15. 00o , o0

262. 000,00

ut6 . \b6 ,t+6
l+2. 108 , 0O

604. 04? , 20
2 . r77 .656 ,OO

194. 800 , 00

1. 57 5 .998 ,44
76?.9oo,oo

1.766. 136,8A
L. 7?5.100 , 00

tg -3L2.5?9,32
!5 .446 . IA+ ,26

REl6tlME!L

BENEFICTO .... 3.e,66.365,06
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,p-tALLE =E LOS GASTOq DE EXPLOTACION
(=áb -r (Jb _L:jI{EF]ALES

Gastos y quebrantos exh'a.
Pers onal : Dire cción y Admón.

Serv, Sanitario
Gratiñcaciones,
horas exh.a, etc.

Previsión ¡ Plús familiar . . ,

S.Sociales..,...
]'íutualidad Labonal
ti, accidentes T,

Varios : Dirección y Admón.
Locales : Calefucción, alumbrado

Iimpieza , etc .

l4ovimiento h.e4e€
Personal: suel do y quinquen.

horas extra, y sal!

Materiales : limpieza mat. móvil
lubrificantes rnat,
movu

Alumbrado
rial móvi1

y caletacción matq

Utiles y objetos diversos....
Traqcióq

Personal:sueldo y quinq.
horas exbca. y sali
^)^^ud-D. ,.

Materiaies :limpieza mat, motor
Lub;'ifi.cantcs locomotoras. . . .rl automotores . ,.,
Carburantes, gas-Oil.
Alun:brado y caiefaccÍón
material motor -

St¡ rn¡ r¡ siorla

PE_RSONAL OJR_qS_ Tobat ceneral
63.800,00 63.800, oo

837 . Lrg3 , 78 s3? . r+93 , t859.573,50 59.5?3,50

7A5.927,AO
L.3?3 . 8r+g ,?o

844. 82B , 10
305. 550,00
L85.3?2,10

150.000,00

10. 000,00

L85,9?7,oO
t.3"3.&+9 ,2o

8U4.828,LO
3o5.55o ,00
LB5 .3?2 , 70
150,000,00

10,000,00

3 .742. 5t+3 ,oa
qAgTOjl pE EXP-LaT.ACJA]J.
Movimiento Estaciones

Personai: sueldo y quinqug
nios. . , A.UA6,?7O,6A
Horas , gratificacio
nes, etc. 37,857 160

Materiales:limpieza
alumbrado , calefa c_

ción...
Billet"aje e impresos
{Jtiles y oLrjetos di
vers os .

Trans bor do
Reclamaciones

2?3 .BOO,OO 3 .996.3tr3 ,oa

382.556 ,66

33. 889, Bo

53.3.666 ,2O

90, 3B1, oO

12. 000,00

110 . 000 ,00
6o. ooo, oo

80. 000,00
73 , ooo, oo
15. 000, oo

4. 598, oo

18. 658,00

7. 858, Oo
10 , 99J+,00

4. 800 ,00
47,900, o0

117. O0O,00
2. L77 .656,oa

5.100.o0
- ó,4a.^\ r\^

".426.77O 
,60

37.857 ,60
12. 000 , 00

110, 000, 00
60.000,00

80.000,00
73. 000 , 00
15, 000 , 00

38?.556 ,66

33. 889, 80
4 . 598, oo

18. 658, 0O

7. 858,00
10. gg4, 0o

573.666,?O

90. 3E1,0O
4.800,00

47. 900 ,00
117.000, o0

".177 
.656 ,OO

5. 100.QQ
r^ r^Z ^óó ^'ry 22,i Al,t, a),
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-- PERSONAL
Suraas anteriores 7 .2"7 .66+,94
'l- racc10n
ÚGfou,¡utos diversos

OTROS

2.968.364,oo

2o. 000 , 00

t3-

-sebl_Ge¡erel
to .196, oza ,94

TAL.LEEE.E.
Personal: eueldo y quinq,......
Enh'eteni n:Íento de mat. :

Personal-sueldo y quinq. . ..,..

Personal-sueldo y quinq,,,,.,.
Horas exh.a. , gratifi ca cig
nes , diferencias cargo y
saIídas
Materiales:
Conservación locomotoras , . . . .

r! automotores . . , . .
l? coches ,..
oe vagc. -és y furgones
r? maquinaria td ler

lr-jnergaa elecb-rca taller .

Reparaciones en ta"lleres ajenos.
Utiles y objetos diversos.
VTA Y OBR"{S
Personal:sueldo y quinq, ..,...
Horas exlra, , vivienda, diferen-
cias de cargo y salidas.
Materiales :

Traviesas

Balasto
Pequeño ma.terial de vía, , . ,

Patios y cerramientos
Material conservación edificios. .

Utiles y objetos diversos
l4aterial conservación
lineas aéreas..,,.

SU1VÍAS TOTALES .. 70.569.80A,?6

1. 087. 673 ,I+6

3l+o.666,66

t77 ,61-5,L6

30.O43,t6

r,607.589,61v

t5B.5t+7 ,24

40, 0o0, oo
348.600 ,00

84. 700, 00
100,200,00
10,000 ,00
?l+. 400 ,00
80. 000,00
75. 000 ,00

20, 000,00

1. 087. 673 ,)+6

3Uo.666,66

7L7.615,16

30.Ol+3,16

¿+0 . 000 , 00
348. 600 ,00

8l+. 700 , 00
100, ?00 , o0

10. 000 ,00
24. 400 ,00
80. 000, o0
75. 000 , 00

1.607.589, 00

758.547 ,2t+

60o, ooo, oo
10.000,00
30, 500,00

160. 600,00
e50.000,00

34. 000,00
30. 000,00

10. oqo-oo

t5.446. t64,26

600. 000 ! o0
10. oo0,0o
30. 500, o0

160,600,00
?50,000,00
34. 000 , 00
J0,ooo,00

10, 000,00

4 . 8?6 ,30+ , oo
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a)

b)

c)

d)

e)

f)

c)
h)

Ii

j)

h)

dara alcar,zar los resultados

cindible efectuar las inversiones que'

Renovación de la vía en el f ' c ' de Olot'

Tunel enlace Gerona Y accesorios

Adaptación puentes y pequeñas modificaciones " '

Señalización y enclavaL:tientos "
Adquisición l+ automotores 300 CV'

id' 2 locomotoras de ]inea Diesel 600 CV'

Translormación locomotoras vapor en Diesel ' ' ' '

para maniobras y reparación rnaterial móvil" ' "

Adquisición 8 vagones -ioka y 2 cubas '

lr'Iaquinaria para vía Y obras

Obras complementarias en edificios 
' 
talieres 

' 
etc ' '

Suma

que realmente habria que efectuar

14-
que quedan reseñados, sería irnpreg

resumidas, damos a continuación:

55.000.000.00 Ptas.

39. 600. 000, 00 ir

15. 000. 000. 00

6. 000 . 000 . 00

6. 000. 000. 00

24. OO0 , 000, 00

14.000. 000. 00 t9

6, 500. ooo. 00 rr

3. 50o. o0o. oo !?

Il. 000 . OO0 ' 0C il

6. ooo. ooo. oo ir'

179.600.000.00 Plas.

De este total, hab¡-i¿ q*e deducir ei irnporte de la venta de terrenos

y material sobrante, según detalle a continuación:

lg.Teruenos Estación Gerona del f'c'San Feliu" ' ??-'OOO' 000'00 Ptas'

29 . Venta de 100 km ' carril y pequeño material de

21 kg.m.l. J.c. Olot 8'800'000'00 r?

30. Venta 72 krn. carril y pequeño material 16 ke '

m.1. f . c. San Feiiu '
3."\o.ooo.oo rt

40 . Venta de material rnóvil que r esultar ía inütil:

6]ocom' f.c.San Feliu' ' ' '120 Tns'
? id' f.c. Olot .'"""'1l+B !1

92 vagones Y coches f'c'
de San Feliu ...''''''' ¿/ó

544 Tns.

que a precio achral de chatarra representan 1. 088 . 000 . o0 r?

Sur¡la, 35. L28.000.00 Ptas.

Por lo tanto el gasto

L79.6Oa. ooo, oo

ser r-a ;

- 35. L"8.000 ,00 : Lt+l+ 't+?" ' 000 
' 
00
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El ferrocarril con la transior r¡ración

r¡edios que las nuevas técnicas ponen a su

biando y modetnizándose .

que su.pone el e L:rPleo de los

disposición hoY día, está carg

Suseguridad,ymenorr-rinerabi]idadajascircunstanciasclinratol-Q-
gicas ad-versas, ie per¡nite, a pesar de la coi:ipetencia de obnos r¡iedios de

hransporte, ofrecer unas condlciones económicas dignas de tenerse en cuen-

ta. La característica principal d'el ferrocarril, que es Ia disrninución del

esluerzo de h.acción por sü rodadura de acero sobre acero, ventaja que

siempre subsistirá, hoy día ha perdiclo algo de su imporbancia ' ya que los

demás medios de transporte disponen ta;nbien de motores eficaces y econó

micos, y aunque ei congumo energético de dichos medios de transporte sea

más elevado que en el ferrocarí} , este mayor gasto influye poco en el tg

taldelbransporte.Peroeiferrocarriltienelaventajadepoderformartrg
nes que pueden transportar grandes cantidades de mercancias o viajeros

con un mínimo de personal , y este gasto si que influye en gran proporción

sobre el total; por obra parte el ferrocarrii se presha' al autornatismo' PQIr{

qué al e s'uar guiado por la via, representa un sistema con un solo grado

de libertad.

l-'iodernizados los ferroca:'riles de Olot )' de San Feliu de Guíxols 
'

se pod.ría conseguir una explotación saneada, con unos ingresos de

19.37?.5?9,32 pesetas, con u'nos gastos de 75'l',t+6'L6+,?6 pesetas y un

beneficio anual de 3.556.365,06 pesetas.

para ello se precisaria una inversión de l|+.\72,000,00 peselas.

Los servicios que estas Lineas pcldiían prestar a la E conor'ría

Nacional , a la Ciudad de Gerona (en forrira de servicios de cercanias ) y

a las Cornarcas respectivas son ta'n lmportantes que sin duda alguna ' a

dichas líneas se les puede aplicar los conceptos que la Revista trFerrg

carriies y Tranviasr? del mes de Noviembre úitirno, dedica en su artículo

editoz'ial a] trariro recientemente inaugurado del Ferrocarrii Ce Navacerrada 
'

cuando dice textualmente :

tlEI bien que Ia vieja linea ha hecho a Madrid y el que va a propo-l

cionarle la nueva, l-o--pu9.dql:r,9 dir-qe--p-er- Ia Cuenta de ExplsegÉ4-,

Es, pues un ejer:rplo senciilo y elocuente del sistenla ferroviario'

DEI
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:=?2:i. ¿ie:-e s-,ar, riq:ieza y posibiliciacies de

'¡.e¡a de s': djrecia parücipación econó'rica, pero

érviene co:ro Jecundo calalizadorrr,

en el caso que nos ocupa, aún la Cuenba

en iavor de nuestros Ferrocarriles.

t6-
desarroüo, que quedan

en cuya realización in

de Explotación, hablaria

l-y--;er. .frf
fc
f. c.

l

I

O/o/ ^ 6rr"^n 
I

.f'. h/r\ . Ccr.^^


